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CAPITOLUL 1

Monaco, 27 mai 2006

Avea parerea asta, ca este o bransa durg, ca trebuie sa dai totul si sa nu lasi
nimic de la tine. Asta era atitudinea lui pe pistd si uneori trecea de limita.
Era constient ca depasise limita, ca spiritul sau competitiv pusese stapanire
pe el

Ross Brawn, Director Tehnic Ferrari
(1997 - 2006)

Masina rosie scrasneste pe linia coastei, se inclind spre stanga in virajul
Tabac, ratind bariera din interior cu cativa milimetri. Goneste catre sicana' de la
piscind, huruind atunci cand atinge bordurile care delimiteaza linia pistei, un nor
de praf galben iesind din placa de sigurantd de sub masind’, in timp ce podeaua
se tariste pe pisti. Imprejmuitd de bariere pe ambele parti, masina goneste cu
195 km pe ord intr-un spatiu de latimea unui teren de tenis. Imaginea creatd de
vitezd este incredibild. Pentru persoanele care privesc din tribuna oficiala si de pe
iahturile din port, viteza pare uimitoare, dar nu este suficienta. In duelul pentru
pole-position, o zecime de secundid poate fi imposibil de sesizat, dar aparatele o
masoard cu usurintd si aceasta face diferenta dintre castigator si perdanti.

Ferrari-ul iese din complexul cu piscina si se indreapta catre Rascasse,
cronometrul digital de pe volan spunandu-i lui Michael Schumacher ceva ce nu
vrea si stie: nu si-a imbundtatit timpul. In spatele lui pe pistd, Fernando Alonso,
tanarul pe care l-a identificat in urma cu patru ani ca fiind cel mai probabil inamic
al sdu, este cu siguranta mai rapid. Se pare ca intuitia lui Schumacher in legatura
cu Alonso a fost corectd, acesta este acum rivalul sau la titlul de campion. Pilotul
mai in vérsta isi recunoaste multe dintre calitdti in Alonso si stie i cd, din multe
puncte de vedere, pustiul de 24 de ani ii este acum superior.

' Serie de obstacole dispuse pe un drum (de curse automobilistice) pentru a impune un parcurs
in zigzag. (Marele dictionar de neologisme, 2000)

* (In engleza skid block) Placi obligatorie instalatd pe partea exterioard a podelei unei masini de
curse pentru a impune o garda la sol minima si pentru a limita contactul cu solul.
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Schumacher este constient ca la 37 de ani ai sdi, puterile ii sunt in declin.
Efortul colosal pe care I-a depus in timpul testarilor dinainte de startul sezonului
pentru a-si ridica la viteza cuveniti Ferrari-ul nu s-a dovedit suficient pentru a-i
asigura superioritatea in fata spaniolului, care s-a transformat intr-un competitor
exceptional. E la distanta de 15 puncte in spatele lui Alonso in clasamentul mondial
$i s-a scurs deja o treime din sezon. Este un sezon pe care isi doreste cu disperare
sa-1 castige deoarece, cu Alonso pe o panti ascendenta si Kimi Raikkonen, care
tocmai a semnat cu Ferrari pentru sezonul 2007, Schumacher a decis deja ca acesta
va fi ultimul sdu an in Formula 1.

Totul e pierdut: a mai raimas doar virajul Rascasse, nicio sansi sa recupereze
timpul pierdut. E disperat. Este vital sa fii in pole-position la Monaco si Alonso
o sa-i fure pozitia. Intelege foarte bine simbolistica situatiei: pilotul mai tinr il
forteaza pe cel mai in varst sd se retragi la fel cum a incercat si el sa faci cu Ayrton
Senna in urma cu 12 ani. Unde mai pui ci §i Mark Webber, Kimi Raikkonen si
Giancarlo Fisichella ii ameninta pozitia - ar putea sfarsi pe cel de-al doilea sau al
treilea rand al grilei de start, moment in care cursa i-ar scipa de sub control, iar
planurile i s-ar duce pe apa simbetei.

Instinctul intrd in joc.

Frinele se blocheazd, un fum albastru iese de sub cauciucuri. Face un viraj
dreapta ciudat la Rascasse, masina deraiazi spre stinga si incetineste, urmeazi o
pauzd, apoi foarte ugor masina face un salt spre parapeti. Botul masinii se opreste
la cafiva zeci de centimetri de bariere. Nu are loc niciun contact, dar ofiterii de
cursd se ocupd imediat de situatie, fluturand steagurile galbene pentru a incetini
magsinile care vin, printre care si pe cea a lui Alonso, care tocmai se apropie de
Rascasse. Pilotii nu au ce altceva sa faca decat sa se retraga. Turul lui Alonso este
ruinat, la fel si al lui Webber, Fisichella sau Raikkonen. Sesiunea de calificare ia
starsit. Timpul lui Schumacher este cel mai rapid. E in pole-position, dar oare cat
il va costa aceasta victorie pe care si-a dorit-o cu orice pref?

Pe linia boxelor din Monaco, seful lui Alonso de la echipa Renault, Flavio
Briatore, urla de furie, cdutind fiecare echipa de televiziune pe care o poate gisi
pentru a cere penalizarea pilotului.

- Este o rusine, tuna si fulgerd el. Joaca la cacealma! Cineva care a cistigat de
sape ori campionatul mondial vrea s ne faca si credem ci nu a ficut-o dinadins?
Povesti de adormit copiii. A dat dovada de lipsa de fair-play si de incilcare a
oricérei reguli.
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in Formula 1, primii trei piloti din calificiri trebuie sa se prezinte imediat
dupa sesiune la o conferin{d de presa organizata de Federatia Internafionald de
Automobilism (FIA). La inceput are loc un scurt interviu TV transmis in direct
peste tot in lume si cele mai multe televiziuni acreditate isi continua transmisia
pentru a prezenta si interviul. Tn aceastd simbiti, cu furtuna iscata de actiunile lui
Schumacher, conferinta de presa este un eveniment de la care nu trebuie sa lipsesti.

in masina care ii duce pe piloti la centrul de presa se aflau Schumacher,
Alonso si Webber. Webber isi aminteste:

in momentul in care am ajuns la Rascasse si am vazut masina care bloca pista
nu am stat sa ma gandesc prea mult la asta. M-am oprit la boxe, turul se terminase.
Eram in zona de cantarire si Michael mi-a spus ,Nu pot sa cred ca incd mai sunt
in pole-position”, Se bucura si sarbdtorea cu Sabine Kehm, asistenta lui. Era foarte
fericit. Am cazut pe ganduri: ,E ciudat, nu e cea mai buna modalitate de a ajunge in
pole-position”. Ceva nu iesea la socoteala.

Ne-am urcat in masina, Michael, Fernando si eu. Fernando era nervos la culme,
Michael era fericit si nu ascundea deloc asta. Atmosfera era glaciald. Nimeni nu
scotea un cuvant. Cand am sosit, in timp ce Michael iesea din masina si o lua la
goana pe trepte, Fernando mi-a spus: ,S-a oprit pe pisté dinadins, esti constient de
asta, nu?”, la care eu i-am raspuns: ,Normal, frate”. Nu vazusem inca nicio reluare a
cursei, dar era evident ci e ceva ciudat in toata situatia asta.

Interviul a inceput §i prima intrebare a fost direct la subiect:

— Michael, ce s-a intamplat la Rascasse?

— Am blocat roata din fata si am virat larg, a raspuns Schumacher deschis
si netulburat.

Langa el stitea Alonso, care a pastrat o atitudine de demnitate linistita in
urmitoarea jumétate de ord. Dar pe fafa lui puteai citi foarte clar furia. De cealalta
parte a lui Schumacher era Webber.

— Nu eram sigur de ce se va intimpla dupd asta, avand in vedere pozitionarea
maginilor si tot restul, habar nu aveam. Cand in sfarsit am verificat cu bdietii care
este situatia, la ce s-a ajuns - pentru cd nu md asteptam sa fiu aici, acum, pe acest
loc — si ei au spus Locul 1, am fost mulfumit avand in vedere tot ce se intamplase.

Nu era tocmai engleza cizelatd cu care Schumacher ii obignuise pe ascultatori
cand didea astfel de interviuri. O multime de idei si ganduri contradictorii umblau
prin mintea lui in acel moment. Isi pierduse fluenta. Stia prea bine ce era in mintea
tuturor. Doar el stia dac parcase masina dinadins in mijlocul drumului pentru a-l
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opri pe Alonso si i-o ia inainte. Dar daci o ficuse, nu avea de gind sa recunoasci
sau sa-si ceard scuze pentru asta. Nu-i stiitea in caracter si faci una ca asta.

A fost intrebat daci i s-a oprit motorul.

= Nu, la inceput nu. Am incercat si intru in marsarier dar nu a mers si nu
voiam sa dau in spate firi s stiu daci vine ceva. intr-un final s-a oprit. Trebuie sa
verific de ce s-a oprit motorul pentru ¢ nu ar fi trebuit s o faci, dar cred ci dupa
un anumit timp in care un motor ruleazi astfel, se opreste singur. Presupun cd asta
s-a intamplat.

Cei trei piloti au mers apoi spre centrul principal mass-media pentru
conferinfa generald de presa. In fata lor stiteau 150 de jurnalisti. Schumacher
fusese in situatia aceasta de nenumairate ori in cariera, dar nu se simtise niciodata
in largul lui, dupd cum va mérturisi mai tarziu:

- Jocul acesta cu presa mi s-a parut foarte dificil. O conferinta de presa de
0 jumatate de ord ma solicita mai mult decat o cursi intreagd. Pur si simplu nu ma
regasesc in situatia aceasta. Nu am abilitati actoricesti §i toatd lumea incearci in
mod constant sa citeasci prin tine. Nu pot sa simt ceva ca $i cum as apdsa pe un
buton. Nu vreau.

Si de aceastd datd a pirut mai nelalocul lui ca niciodati. Acum totul se
reducea la cine va deschide ostilitatile. Dupa 10 minute de suspans preficut, a fost
aruncata prima grenadd, desi cu blandete, de citre Anne Giuntini, frantuzoaica
miniona care se ocupa de ani intregi de Formula 1 pentru prestigiosul cotidian
sportiv LEquipe.

In 1996, aceasta i luase un lung interviu lui Schumacher in care acesta se
deschisese mai mult decat in oricare alt interviu. Isi lasase garda jos si vorbise
deschis despre multe subiecte. In mod ironic, Giuntini era si partenera lui Denis
Chevrier, tipul care se ocupa de motorul masinii lui Alonso.

- Am stat de vorbd cu cativa piloti care spun ca ce s-a intdmplat azi bate
prea mult la ochi ca si fie credibil. E chiar putin rusinos daca este adevirat, a spus
ea.

Schumacher a privit-o usor surprins, dar si-a pastrat calmul.

- Ar fi rusinos daci ar fi adevarat, categoric, dar cred ci nu este cu nimic
diferit fafa de cum se intampli de obicei. Dugsmanii tai cred una si cei care te sustin
cred alta si la asta se rezuma sportul acesta.

~ Aici nu este vorba de prieteni sau de dusmani, ci de sportin sine, a rdspuns
Giuntini cu riceala.

~ Ti-am explicat ce s-a intamplat cu adevirat si daca vrei sa crezi asta, o faci.
Unii s-ar putea si nu creads, dar din pacate asta e lumea in care triim.

Apoi Schumacher a fost intrebat direct daci a trigat. Fata i s-a inasprit.
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~ Nu si nu stiu de ce imi pui o intrebare atat de rauticioasa. Cred ci este
chiar dura. Daci ai pilota aici, in Monaco, probabil nu m-ai intreba asta.

Stand langd el, Mark Webber a observat o schimbare bruscd in
comportamentul lui Schumacher:

— Ména stangi a lui Schumacher tremura. Nu se simtea deloc in largul lui. In
acel moment, era clar ci fata i se transformase intr-o masca rigida. Tot ce a urmat
a fost teatru, s-a uitat la Sabine de citeva ori. Se simfea ca pe scaunul electric.
Atéta timp cat tine lucrurile sub control, masca este grozava, dar cand apar cateva
probleme, totul poate lua o intorsatura urata pentru el, nu este convingator deloc.

Alonso a spus doar citeva cuvinte in timpul conferintei de presd. La un
moment dat a fost intrebat daci il desconsidera pe Schumacher pentru ceea ce s-a
intamplat.

- Am parerea mea §i nu 0 -0 spun acum, a fost replica lui tdioasa.

Atmosfera de la boxe si din padoc a fost incinsd de controversd si de
reactiile ce i-au urmat. Formula 1 modernd nu insistd prea mult pe scandaluri
si padocul este un loc in mare masuré redus la ticere aproape tot timpul. Este
mult mai controlat decat in trecut, cind caractere puternice precum Ayrton Senna,
Alain Prost si Nigel Mansell isi ficeau rondul, intefind atmosfera in mod obisnuit
si creand o zarva fantasticd la boxe.

Pilotii si directorii echipelor din zilele noastre parcd merg tiptil pe linia
boxelor, tin totul departe de ochii lumii si se confruntd cu scaparile de sub
control in spatele usilor inchise. De vind este influenta marilor corporatii din
F1, a producitorilor de masini, bincilor i companiilor de asigurari care toarna
milioane peste milioane in acest sport. In domeniile lor, le place si coordoneze
comunicarea, si impund un anumit control asupra tuturor lucrurilor i au impus
aceste valori si in sport. Desi F1 este un sport bazat pe pasiune, rar se intampla ca
acea pasiune si dramatism sa fie expuse in mod public.

Dar in acea simbati din mai 2006, pasiunea tasnea prin toata fafada aceea
de control si tinta era Schumacher. Vizand indignarea crescandd era imposibil sa
nu iti aduci aminte de Marele Premiu de la Jerez din 1997, cel mai slab moment din
lunga carierd a lui Schumacher. Cu titlul mondial in joc, germanul aproape ca l-a
scos pe Jacques Villeneuve de pe pista in timpul cursei. Dar Villeneuve a reusit sd
continue si Schumacher a pierdut cursa si odatd cu ea si campionatul. De atunci, el
si-a exprimat regretul pentru acel incident, recunoscand in 2003 ca:
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— Mi-a luat mult timp sa realizez ce am ficut, probabil nu am vrut s admit.
Daca e ceva pe care mi-ag dori si-1 repet in F1, ar fi si reiau cursa aceea de la Jerez.

Dar sa ldsam trecutul in urmi. A trecut aproape un deceniu de atunci. In
2000, Schumacher si-a indeplinit misiunea de a aduce in boxa celor de la Ferrari
primul campionat mondial dupa 20 de ani. A continuat si a castigat cinci titluri
consecutile, lucru pe care nu il mai ficuse nimeni pani atunci. A cunoscut gloria
si a facut ca noul mileniu si devini cu adevirat ,.era Ferrari’,

Dar acum era implicat in alt incident controversat si Schumacher nu didea
dovada de nicio urma de regret. Mulli se intrebau de ce a ales acest moment — atat
de tarziu in carierd, cand Jerez era doar o amintire indepirtata — pentru a aduce
la lumina vechile acuzatii de lipsi de sportivitate. Fusese implicat intr-o multime
de dispute, unele legate de ordinele echipei Ferrari pe care multi le considerau de
nedigerat, altele de cateva tactici dure pe circuit, dar nimic nu provocase nivelul
de indignare din acest moment. La fel ca la Jerez in urmi cu 9 ani, Schumacher a
fost prins cu pistolul fumegind in mana, ceea ce inseamna ci tocmai va avea loc
0 judecata publica.

Pand la un anumit punct, Formula 1 se bazeaza in mare parte pe discretie,
dar este dificil sd {ii anumite lucruri departe de ochii lumii. Pilotii sunt analizati
pand in cele mai intime detalii de citre computere care ii insotesc pe pisti. Peste
2000 de senzori plasati in vehicul transmit cu precizie armatei de ingineri din garaj
ce se intampld in fiecare minut. Daci un pilot frineazi cu 10 cm mai tarziu decat
in turul anterior, ei afld asta imediat. Daci ocupa un alt culoar dupa un viraj, ei stiu
de asta. Dupa fiecare iesire pe pist, are loc o sedinti si daci a fost vreo greseald,
atunci e imposibil s nu fie sesizati. Computerul il va trida intotdeauna pe pilot.

Din nefericire pentru Michael Schumacher, oficialii cursei pot cere si ei
datele inregistrate daci sunt de pirere ca 0 anumiti problema necesiti o analizi
mai atentd. Cu vociferdrile inmultindu-se de la minut la minut, oficialii cursei de
la Monaco au decis si faca exact acest lucru.

Sub conducerea lui Jean Todt, echipa de Formula 1 a celor de la Ferrari
a suferit multiple transformari. Era Todt este de departe cea mai de succes
perioadi din istoria de 60 de ani a mircii auto. Existd mai multe motive care stau
la baza acestui lucru, dar printre cele mai importante este faptul ca echipa nu di
niciodatd din casd. Orice aspect ce tine de magina, constructia ei, tehnicile de
cursa, confruntarea cu adversarii si relatia cu presa, se supune aceluiasi principiu
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guvernator: nu da nimic din casd. Adversarii iau in deradere aceasti atitudine
implacabila, dar in sanul echipei a devenit un automatism.

in mod evident, ajutorul reciproc in caz de nevoie este de la sine inteles.
Atunci cind Jean Todt i-a ordonat lui Rubens Barrichello si-i lase culoar liber
lui Schumacher pentru a castiga in etapele dinainte de Marele Premiu al Austriei
din 2002, decizia a fost intimpinata cu revolta de iubitorii sportului. Se intampla
in etapele preliminarii ale unui sezon in care Ferrari dominase totul §i nu doar
ci o asemenea actiune a parut inutild, ci chiar contrard ideii de sportivitate.
Schumacher nu a fost de acord cu decizia §i nu i-a convenit deloc si fie huiduit de
public pe podium, multi crezand ca miscarea fusese ideea lui.

Dar in public a sustinut ideea $i nu a dezvaluit nimic despre dubiile pe
care le-ar fi avut. Acest pattern comportamental s-a derulat pentru atat de mult
timp incat a prins radicini adanci in mentalul jucatorilor principali ai echipei.
Acum instinctul de a strange randurile a intrat in actiune i directorul tehnic de la
Ferrari, Ross Brawn, si-a sustinut pilotul, oricit de nejustificat i s-ar fi parut ceea
ce a facut Schumacher:

- A pierdut controlul masinii pe partea dreapta (virajul care preceda
Rascasse). A blocat franele si a iesit de pe culoar. Incé trebuie s vorbim cu el sisd
aflam exact ce s-a intimplat. Au fost o multime de injurituri la radio. Nu am face
niciodata asa ceva in mod deliberat. Michael avusese in mod clar un tur foarte bun
si pornise in urmitorul cu putin combustibil, aga cd nu a fost un gest deliberat.

Intr-o discutie privata de mai tarziu cu privire la acest incident, Brawn a
mdrturisit:

- Echipa riméne echipi la bine i la rdu; daci e si dam gres, dim gres
impreuna. Lucrurile care pot dezbina o echipi ne fac mai puternici. Am analizat
problema intern, in mod rational, iar asta ne-a unit §i mai mult. Ca in orice
familie, copiii nu sunt perfecti, dar sunt copiii tii si ai grija de ei indiferent de ce
se intampla.

Jean Todt nu a dezviluit nimic in analiza sa asupra evenimentelor. Ca de
obicei, s-a situat ferm aldturi de Schumacher in aceste momente dificile, referindu-
se la relatia personala apropiati cu pilotul si sugerand cd problema in cazul acesta
nu era reprezentati de actiunile lui Schumacher, ci de faptul ci succesul lui uriaga
dat nastere la gelozie, adeviratul factor motivant al criticilor:

— Michael a ficut o greseala care a fost interpretata de majoritatea ca fiind
un gest deliberat. Dar nu i s-a acordat prezumtia de nevinovitie. Michael are un
caracter minunat, cei care vor si-1 inteleagi o vor face. Aceia care nu vor, nu-l vor
intelege niciodatd. Am privilegiul de a-1 cunoaste bine, stiu cine este Michael. Nu
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cred cd sunt multi in F1 care se pot lauda cu o inim ca a lui. Nu este extraterestru,
face si el greseli ca toti oamenii. Doar c¢i in cazul lui, greselile au consecinte grave.

Nimeni nu porneste intr-un tur de calificare planificind sa blocheze pista
§i sd opreasca sesiunea. Schumacher avea un avantaj in fata lui Alonso in sensul
cd magina lui era prima pe pistd, motiv pentru care, ipotetic, gestul sdu a devenit
0 optiune atunci cind a dat de probleme, dar nimeni nu consideri ci ceea ce s-a
intdmplat a fost premeditat.

Cu toate acestea, in acea fractiune de secunda, in acea clipa de panica, stiind
ca propria prestafie sportivi lasa de dorit, e posibil ca instinctul sa fi dat buzna
$i sd fi preluat friiele optand pentru trucuri nesportive? Avea ceva experienta
in sensul acesta. A mai blocat pista si in alte ocazii dupd un accident la start,
intr-o incercare de a opri cursa astfel incat si ia masina de rezervi la urmitorul
start. Prima oard in Austria, in anul 2000, planul nu i-a mers. Dar i-a reusit in
Hockenheim, anul urmitor, desi nu e cert daci acea cursi a fost oprita din cauza
maginii lui Schumacher sau din cauza pagubelor aduse celorlalte magini, cum ar
fi monopostul Prost al lui Luciano Burty, care 1-a lovit pe Schumacher si a trecut
peste capota masinii sale.

In Formula 1, dacd ai o masini competitiva, pornesti in fiecare cursi
asteptandu-te sd lupti pentru victorie si, in cele din urma, pentru campionatul
mondial. Asa ci nu-{i asumi riscuri inutile, fiecare punct este vital. Dar poate ca,
daca esti pe punctul de a te retrage la inceputul unei curse, tentatia de a opri cursa
astfel incat sa repornesti cu masina de rezervi este prea puternicd. Instinctul de
a-{i pastra pozitia este cel care pimeazi in aceasta situatie si ceea ce s-a intamplat
la Monaco, chiar daci a fost in calificiri si nu in cursi, a fost similar cu acele
incidente anterioare. Dar nu orice pilot are un astfel de instinct si chiar dacd ar
avea, tofi sunt constienti ca sunt urmdriti indeaproape. In acea simbita, o multime
de voci s-au trezit i si-au exprimat diverse puncte de vedere referitoare la cele
intamplate. Cel mai inversunat a fost Keke Rosberg, campionul mondial din 1982,
al cdrui fiu Nico era la primul siu sezon in Formula 1. Rosberg ficea parte din
era bombasticd a sportului. Ca pilot, era mult sub nivelul lui Schumacher, dar
reprezenta o intruchipare colorata a spiritului liber care ii indeamni pe bérbati sa
piloteze masini.

- Ne crede pe toti prosti si timpiti? a ricnit el. A fost cel mai ieftin si mai
urat lucru pe care l-am vizut vreodati in Formula 1. Ar trebui si paraseasca
Formula 1 §i sd se duca acasi. Sper ci este suficient de barbat incit si se retraga din
Grand Prix Drivers Association (GPDA) si si nu mai pronunte cuvantul siguranta
in viata lui. Este un sarlatan firi valoare.
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10 mai 2009

imacher, multiplu campion mondial, actualmente consilier al
rcuit de Catalunya din Montmelo, langd

BARCELONA, SPANIA: Michael §
echipei Ferrari, este fotografiat la s
Barcelona, inainte de startul Grand Prix-ului spaniol.
ges/Manu Fernandez/AFP)

dul echipei sale de pe C

(Gulive




5 octombrie 2012

Dupa finalizarea antrenamentului pentru Grand Prix-ul
japonez de pe circuitul de la Suzuka, Michael Schumacher, pilot al echipei Mercedes GP, este fotografiat pe
trotinetd in standul echipei sale.
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