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CAPITOLUL 0
Aspecte generale privind optimizarea conducerii autovehiculelor

Motto:

“Calitatea esentiald nu constd

in a conduce incet ci in a conduce bine.”

P. Cristea, “Arta de a conduce automobilul”

0.1 Orientiri si perspective

Folosirea rationald a energiei, pe fondul crizei mondiale a resurselor,
precum si scdderea emisiilor poluante reprezinti obiective prioritare ale cercetirii
stiintifice si al orientdrii directiilor de dezvoltare a economiei mondiale. Raportat la
transporturile rutiere, se poate afirma cu tot discerniméntul ci economia de
carburant si reducerea noxelor se constituie in obiective prioritare ale optimizarilor
de orice naturd ar fi ele, dar care au legituri cu domeniul auto, fie ci ne referim la
industria constructoare de vchicule, ingineria de trafic, accidentologie si alte ramuri
conexe.

Tinénd seama de rezervele limitate de combustibili conventionali pentru
autovehicule, consumurile rapid crescitoare de astfel de energie in conditiile unor
ritmuri ridicate de dezvoltare a activititilor economice si sociale in special in tarile
aflate in dezvoltare, poluarea crescindd, problema grava la nivel mondial,
cercetarea gtiintificd trebuie si rezolve unele probleme fundamentale la nivel
macroeconomic sau pe ramuri, cum ar fi:

- optimizarea consumului de energie pe locuitor, de combustibili petrolieri in
special, in conditiile unor activititi care si nu frineze progresul economico-social
s1 cresterea calitatii vietii;

- analiza avantajelor si dezavantajelor diferitelor mijloace de obtinere si furnizare a
energiei si alegerea celor mai convenabile solutii, avind in vedere resursele
disponibile, posibilititile si perspectivele de conversie a energiei neconventionale;
- optimizarea transporturilor din punctul de vedere al duratei deplasirilor,
confortului, economicitatii (exprimata in pasageri, kilometri pe litrul de combustibil
sau, in cazul mdrfurilor, in tone, kilometri pe litrul de combustibil), sigurantei
circulatiei si protectiei mediului inconjuritor;

- cercetarea posibilitatilor de obtinere si utilizare in transporturi a combustibililor
neconventionali, dintre care enumerim: gazele naturale, produsele sintetice pe bazi
de carbune, alcoolurile si uleiurile obtinute din produse vegetale, metanolul sau
amoniacul obtinute ca produse secundare Tn industrie, hidrogenul etc.; trebuie tinut
cont insa de rentabilitatea producerii acestora: consumurile energetice pe unitatea
de energie rezultate in urma proceselor tehnologice si nu fie mai mari decét
echivalentul pentru producerea celor conventionali; in plus, trebuie si se tind cont
si de protectia mediului, ca factor de importantd covérsitoare in societatea

9



contemporand, in primul rand de emisiile de dioxid de carbon dar, mai nou, si de
oxizii de azot;

- extinderea sistemelor de recuperare a energiei, cum ar fi a energiei consumate la
franare sau prin gazele de evacuare, a celei ce se pierde prin lichidul de racire sau
uleiul de ungere si, nu in ultimul rand, recuperarea energiei oscilatiilor suspensiei;
- cercetarea posibilitdtilor de extindere a tractiunii electrice;

- extinderea cercetérilor si aplicatiilor industriale in ceea ce priveste implementarea
unor noi sisteme de propulsie cu randamente energetice superioare motorului cu
ardere internd i cu emisii poluante zero.

Parcul de automobile si tractoare a ajuns in prezent la cifre impresionante si
se afld, In continuare, in plina expansiune. Nu se mai poate concepe o activitate de
orice naturd ar fi ea, fira transporturi rutiere.

Este cunoscut faptul ci, oficial, invétarea conducerii autovehiculelor are loc
in cadrul scolilor de soferi, iar cei care sunt constienti de importanta activitatii pe
care 0 desfasoard in momentul in care se ageazi la volan, vor Incerca apoi sé se
perfectioneze permanent, invatdnd din diferitele situatii Intélnite in trafic, sau din
diferite discutii cu alti colegi ,,de bransd”. Se desprinde necesitatea elaborarii unei
“strategii” pentru perfectionarea in conducerea autovehiculului a detinatorilor de
permise, care si tind cont de experienta dobanditd in trafic de atitea si atitea
generatii de gsoferi, de continua evolutie a autovehiculelor, legislatiei si
infrastructurii, precum si de modul de comportare a celorlalti participanti la trafic.

Cu alte cuvinte, este necesara elaborarea unui cod de proceduri §i tehnici
pentru optimizarea conducerii autovehiculelor, avdnd in vedere cd, in viitorul
apropiat, traficul rutier va deveni atdt de complex incdt doar cei care se
perfectioneazi la nivelul profesionistilor vor putea face fatd exigentelor conducerii
autovehiculelor cu riscuri minime si obligatoriu fird victime omenesti, avand, in
acelasi timp, o mare grija si respect pentru partenerii de trafic i pentru mediul
inconjurdtor.

0.2  Traficul rutier — insiruire de algoritmi rezolvabili... sau nu!

In traficul rutier de zi cu zi, toti cei care se urcd la volanul automobilelor, se
confruntd cu sute de situatii tactice specifice circulatiei rutiere, unele mai usor de
rezolvat, altele mai greu, altele periculoase sau chiar extrem de periculoase. Sunt
adevidrate sisteme-problemd, cu date de intrare, adicd imaginile receptate,
zgomotele sesizate, mirosurile de orice naturd ar fi ele, date ce sunt analizate de
sofer, urménd ca acesta si ia, de dorit, cele mai bune decizii.

Se poate afirma cé experienta la volan nu se Invata in scoald, de aceea putem
considera, fira teama de a gresi, cd un sofer cu zeci de mii de kilometri parcursi
este un conducdtor auto mult mai sigur decat un tanar capabil, talentat si serios, care
s-a striaduit sé fie cit mai congtiincios pe timpul parcurgerii cursurilor specifice unet
scoli de soferi. Cu fiecare kilometru parcurs la volan sau chiar ca pasager,
experienta creste, bineinteles cd depinzdnd de receptivitatea fiecdruia, iar
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deprinderile noastre de conducitori auto se perfectioneazi. Se pot descoperi zilnic
noi gi noi situatii de trafic ce sunt necesare a fi rezolvate. Cu cét beneficiem de o
experientd mai bogata la volan, cu atit le vom rezolva mai repede si mai sigur. De
altfel, situatiile de trafic pomenite anterior pot fi aseminate cu algoritmi matematici
aplicabili mai greoi sau mai prompt in functie de repetitivitate. Cu cét ne intalnim
mai des cu ei, cu atit ii vom rezolva mai rapid! Daci nu reusim, avem de pierdut,
inclusiv chiar viata!

0.3 Specificul lucrarii

Cartea nu are pretentia deplinei originalitati a ideilor, conceptelor si teoriilor
enuntate. in marea majoritate, acestea se regasesc in cdrtile sau site-urile mentionate
la bibliografia lucrérii. Datorita volumului mare de munci, care s-a intins de-a
lungul a multi ani i care a constat, in cea mai mare parte, in colectionarea si
sintetizarea de fractiuni/paragraf pe diferite teme, prelucrate inclusiv in concordanti
cu experienta proprie, respectiv in viziunea pregitirii sale stiintifice de specialitate,
autorul nu a mai putut constientiza la final care problematici sunt originale si care
sunt pur si simplu culese din sursele de informare enumerate la bibliografie. Dar,
cu sigurantd, modul de sintetizare si organizare a lucririi apartine 100% autorului
si numai cititorii pot hotard asupra calitifii modului de executie. Site-urile
mentionate la bibliografia cirtii au servit ca sursd principald de documentare,
autorul studiindu-le permanent si incercand astfel sa fie la curent cu noutitile in
domeniu. Inclusiv monitorizarea permanenta a diferitelor discutii tehnice, mai putin
tehnice, amatoricesti, de multe ori in contradictoriu, a diferitilor pasionati in
domeniu dispusi a-si expune ideile pe Internet, s-a constituit intr-o sursi
permanentd de informare.

Dacéd lucrarea va stdrni controverse, cu atit mai bine, inseamni ci
problematica abordati este de interes. Autorul nu are pretentia ci este detindtorul
adevarului absolut si, daci i se va demonstra ¢ sunt gi alte solutii, cu atit mai bine.
Important este ca cei implicati in fenomen si fie dispusi s se implice in problem4,
sa discute despre modul de conducere al autovehiculelor si si incerce si se
perfectioneze continuu. Rezultatul nu poate fi decét benefic atit pentru soferi cat si
pentru toti participantii la trafic. Cel mai periculos adversar al conducitorului auto
este DEZINTERESUL!

11



CAPITOLUL 1
Notiuni practice referitoare la mentenanta automobilului

Observind cu atentie ceea ce se intdmplad in viata de zi cu zi, am putea

clasifica utilizatorii si conducdtorii de autovehicule, in functie de cunostintele
acestora de naturd tehnicd, in trei mari categorii:

Necunoscitorii — din picate foarte numerosi si foarte periculosi in trafic
deoarece nu pricep si nici nu vor sé priceapd nimic din fenomenul autovehicul.
Se remarca prin faptul ci se urcd in masind ca si cand s-ar aseza in fotoliu
pentru a viziona un film bun i, daca ar putea sa nu facad nimic, “nu ar misca in
front” asteptdnd ca automobilul si-1 ducd unde doreste fiecare. Din pécate,
producatorii auto “favorizeaza” aceastd categorie, dotdnd autoturismele cu tot
felul de senzori care si facd treaba soferului (de exemplu, luminile se aprind
singure, fara a fi nevoie de interventia umand). Cei care fac parte din aceasta
categorie sunt un pericol indirect pe sosele deoarece se deplaseaza in general
extrem de incet, fiind foarte prudenti, blocénd astfel circulatia §i enervand
ceilalti participanti la tratic. Ei refuzi sa se perfectioneze, si invete, nu stiu si
utilizeze vehiculul la intreaga capacitate, se trezesc implicati in accidente farad
si aiba habar ce s-a intimplat cu ei, nu invatd nimic din patanii si viseaza la
ziua 1n care vehicule inteligente 7i vor duce de colo-colo fard nici un efort.

Pasionatii (“peste noapte”) — in general autovehiculul devine un “hobby” dupa
ce respectivii incep sd sofeze, iar incet, incet, incep s cunoasca tot felul de
amanunte referitoare la ingineria auto, fird a deveni, e drept, experti in
domeniu. Din picate, multi dintre ei igi inchipuie deja cd sunt cunoscatorii
adevarului absolut in domeniu si sunt gata si contrazica la orice ord pe oricine,
indiferent cine ar fi acesta. Acesti “a toate cunoscatori” studiazd permanent
reviste auto pentru amatori, retin o multime de amanunte de natura tehnicd din
acestea, de cele mai multe ori traduceri fortate, departe de termenii tehnici
consacrati, emit judeciti de valoare radicale cu mare usurintd de genul “marca
respectivd de vehicul nu e masina, dacd vreti un automobil adevérat cumparati
respectivul brand”, sunt adeptii si se incantd in favoarea second-hand-urilor
performante cu o multime de dotari, uitdnd ca fiecare persoand are dreptul la o
opinie si fiecare 1si cunoaste prioritatile. Din pacate, acest lucru se manifesta si
in trafic, cu consecinte de multe ori dezastroase, deoarece soferii din cadrul
acestei categorii isi inchipuie permanent ci stilul lor de conducere este perfect.
Cunoscitorii — specialisti in domeniu, care “simt” automobilul in primul rand
din punct de vedere al domeniului mecanicii si se perfectioneaza continuu in
acest domeniu. Ei se remarcd in trafic printr-un stil de conducere solid,
constant, sigur, o mare ribdare si calm, sunt capabili de realizarea unor trasee
extrem de lungi fird pauze semnificative, nu se implica in ,,dueluri” stradale
stupide si au ca scopuri principale siguranta, fluenta, eficienta utilizrii si
fiabilitatea automobilului pe care-l conduc. Ar fi de dorit ca acest gen de
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conducitori auto sa se afle intr-un numar cit mai mare in traficul rutier.

Cele trei categorii enumerate mai sus nu exclud pe cea de a patra, formati
din nespecialistii care sunt constienti ci notiunile lor de conducere si exploatare
auto sunt limitate si e nevoie ca permanent si se perfectioneze pentru a deveni cat
mai buni intr-un domeniu relativ strédin de meseria lor de bazi. Acestei categorii de
participanti la trafic se adreseaza in primul rAnd aceasta lucrare, care speri si le fie
un bun ajutor pentru a ajunge la un nivel cit mai ridicat in ceea ce priveste modul
de comportare, in primul rand cu autoturismul personal.

In concluzie, considerim necesar si prezentdm cateva notiuni ce tin de
mecanica $i mentenanta automobilului Intr-un limbaj cit mai accesibil, astfel incét,
chiar §i cei mai putin specialisti in domeniul auto si faci cel putin un pas inainte in
conducerea si utilizarea autovehiculului personal cat mai aproape de perfectiune.
Se va pune accentul pe chestiunile practice ce pot folosi oricui.

Poate cd nu toti sunt familiarizati cu termenul de ,,mentenanti”. Lisand la
o parte definitiile stiintifice si explicatiile pur tehnice, cititorul trebuie si retina ca,
atunci cénd discutim despre mentenanta in aceasta lucrare, ne referim pe scurt la
testarea, diagnosticarea, monitorizarea, intretinerea si repararea autovehiculelor,
precum si la pregitirea tehnica a personalului ce urmeazi a le utiliza, cu alte cuvinte,
toate activitdtile intreprinse pentru mentinerea si/sau restabilirea parametrilor
specifici de functionare.

) Fisa tehnica a autovehiculului

Din pécate, mai sunt inca destui posesori de autoturisme care nu citesc fisa
tehnicd a vehiculului pe care-1 conduc, considerdnd ci acest lucru ar trebui si
preocupe exclusiv numai pe specialistii in domeniu. Complet gresit! Subliniez
importanta cunoasterii anumitor parametri de citre utilizatori! Este foarte important
ca acestia sa poata selecta, din noianul de detalii oferite, pe cele care le pot influenta
intr-un fel sau altul modul de utilizare a autovehiculului. Astfel: :

Important de stiut (toate datele pot fi folosite pentru a face comparatii
intre diferitele tipuri de vehicule pasibile a fi achizitionate):

- gabaritul autovehiculului; util in cazul in care se proiecteazi un garaj,
automobilul urmeaza a fi parcat intr-o incintd deja existentd, sau pur si simplu
viitorul utilizator doreste s cunoascd mirimea vehiculului, pentru ca, prin
comparatie cu altele conduse pana in acel moment, si-si faca o idee despre cum
se va descurca in trafic;

- dimensiunile portbagajului, pentru a se face anumite calcule in momentul in
care urmeaza a se transporta marfuri de dimensiuni mari;

- dimensiunile spatiului interior care sunt o expresie directd a nivelului de
confort pentru sofer si pasageri; chiar daci, poate, cifrele nu vi spun prea multe,
prin comparatia intre valorile aceluiasi parametru de la autovehicule diferite vi
puteti da seama care dintre ele este mai generos ca spatiu interior;
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garda la sol, dar si consola fatd si spate, unghiurile de atac si de degajare,
precum si razele longitudinale si transversale de trecere care ajutd utilizatorul
pentru a evalua calitétile “off-road” ale autoturismului chiar si numai pentru a
face comparatii intre diferitele variante de caroserii.
cu ce tip de carburant functioneazd autovehiculul; nu de putine ori s-au
intdlnit situatii cdnd in rezervor s-a introdus motorind in loc de benzini sau
viceversa; consecintele au fost dezastruoase, ducind in caz extrem la
distrugerea sistemului de alimentare;
consumul de carburant prezintd o importantd deosebiti pentru a estima
cheltuielile necesare deplasarilor pe un interval de timp, dar sl autonomia cu
un plin; de asemenea, in acest context, de multe ori (cazul taximetristilor sau al
marilor firme transportatoare) se constituie intr-un criteriu decisiv, chiar daci
nu exclusiv, in alegerea autovehiculelor ce urmeazi a fi achizitionate; atentie
la noul ciclu de mésuritori al consumului de carburant implementat de curand
WLTP mult mai realist, implicit mai ridicat, decat cel vechi, NEDC, pentru a
nu se face comparatii intre doud consumuri masurate dupa cicluri diferite!
tipul (indicativul) motorului pentru a se identifica rubrica ce trebuie si fie
citita;
cilindreea (mirimea) motorului; asiguririle si impozitele se calculeazi in
functie de méarimea cilindreei; cilindreea se misoara in cm? sau litri, unde 1000
cm’= 1 litru; de retmut ca, in prezent, taxele cresc pentru capacitati cilindrice
mai mari de 1600 cm’, iar peste 2000 cm? sunt chiar foarte mari;
puterea maximai; are o importantd mai micd decat se crede; acest parametru
exprimd mai mult posibilititile motorului la turatii maxime, situatii care se
intalnesc destul de rar in traficul rutier normal;

Din acest punct de vedere mult mai important este a se cunoaste:
turatia maximai, sau turatia la putere maxima; cu cét aceasta este mai mare,
cu atat motorul este mai turat, soferul trebuie s3 mearga la o turatie mai ridicat
in marea majoritate a timpului i, mai ales, sd nu depiseasci aceastd valoare
mai ales pentru motoarele Diesel unde, de altfel, va interveni regulatorul sau
computerul de bord si va “tdia” injectia oprind functionarea normali a
motorului; de altfel, in general, turometrul din bordul vehiculului prezintd zona
rosie pentru aceste regimuri ridicate de exploatare tocmai pentru a atrage
atentia goferului; un motor care functioneaza mai turat va fi mai putin fiabil
decét unul mai putin fortat;
mult mai important decdt puterea motorului este a se cunoaste cuplul
(momentul) maxim si turatia la care se inregistreazi; acest parametru exprima
cel mai bine modul de comportare a motorului care se “simte” cel mai mult
atunci cand ne afldm la volan, in special la demaraje; de asemenea, turatia de
cuplu maxim este extrem de important a fi stiutd, deoarece soferul, din punct
de vedere teoretic, pentru o mai buni utilizare a rezervei de putere a motorului,
nu trebuie sa scadd sub aceasta valoare; de asemenea, este bine de stiut ci, la o
turatie ceva mai mica decdt cea de cuplu maxim (cu aproximativ 200-300
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rot/min), se Tnregistreaza de obicei consumul minim; la motoarele turbo-diesel
nu este bine insd a se circula prea mult timp subturat deoarece, intr-o prima
faz, nivelul de gaze poluante va creste, iar in caz extrem acest stil de conducere
poate duce la defectarea unor senzori sau chiar a supapei EGR si a
turbosuflantei (problema va fi tratatd mai detaliat ulterior);

dimensiunile jantelor si a pneurilor care trebuie cunoscute pentru ca la
schimbarea anvelopelor si se monteze acelasi tip; se poate opta si pentru o altd
dimensiune, dar mare atentie care sunt cele agreate de constructor si, mai ales,
cele mentionate in cartea de identitate a vehiculului, caz in care recomandirile
trebuie respectate intocmai;

un utilizator preventiv trebuie si fie interesat de existenta sistemelor de
siguranta si de asistentd la franare, in curbe sau chiar la demaraj; de exemplu
prezenta ABS-ului poate influenta modul de franare: fard acest sistem pedala
de frané trebuie apasatd in cazul aderentei precare cu blandete si repetat, cu
intermitente, nu continuu, iar la prezenta acestui sistem de siguranti, franarea
se poate face oricum; daci autovehiculul este dotat cu mai multe sisteme de
tipul ABS, ESC, ASR, ESR, AFU, EBD etc., cu atit mai bine dar, trebuie
cunoscut «i dacd magina ne oferd posibilitatea decuplirii lor, deorece, in
anumite situatii, cum ar fi imobilizarea vehiculului datoritd impotmolirii, s-ar
putea sa fie nevoie sd apelam la aceasta facilitate pentru a iesi din impas;
capacitatea rezervorului de carburant este bine a fi stiutd pentru a evalua cat
carburant avem la dispozitie pentru drumurile lungi si a se face eventuale
evaludri referitoare la autonomia autovehiculului (lucru valabil pentru
turismele care nu dispun de computer de bord capabil si calculeze automat
acest lucru); atentie la vehiculele cu alimentare duali (benzini/GPL) deoarece
autonomia este suma capacititii de circulatie a celor doud rezervoare (in
masura in care suntem dispusi s ruliim si pe benzini);

dacii autoturismul dispune de roati de rezervii; in ultimul timp, din
considerente ce tin de necesitatea reducerii greutatii proprii a vehiculului,
marirea capacitatii portbagajului, sau, pur si simplu, necesitatea amplasarii
buteliei de GPL, producitorii au inceput s doteze autoturismele cu kit-uri de
reparatii (o butelie cu o substantd speciald capabild a vulcaniza mici
neetanseitdti) in loc de roti de rezervi; in acest caz vi asumati riscul de a
raméne In drum in caz de avarie majora a uneia dintre roti;

cunoasterea nivelului de poluare (Euro 1, 2, 3, 4... 6 etc.) ne este necesard
deoarece, in functie de acest lucru, va trebui si plitim eventuale taxe de
poluare;

utilizatorul grijuliu al unui autovehicul ar trebui si cunoasci si daci masina
este dotatd cu turbosuflanti deoarece, in functie de acest lucru, va trebui si
adopte o anumitd manierd de conducere care va fi descrisa ulterior.
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1.2 Mentenanta automobilului —reguli de baza

1.2.1 Reguli practice de protectia muncii dacid sunteti nevoiti si
interveniti la automobil

Inainte de a porni la lucru, se recomandi a a se consulta un manual de
depanare achizitionat in prealabil, pentru a ne familiariza in primul rdnd cu
amplasarea diferitelor elemente componente, tipul acestora si apoi cu operatiunile
de mentenanti propriu-zise. In plus, este bine si ne aducem la indemani toate
sculele si dispozitivele de care preconizim ci vom avea nevoie. Intreruperile
repetate pe timpul lucrului pot produce tensiuni si randamentul muncii va scidea.

Nu neglijati atentionérile speciale incluse in aceste manuale, fie ca ele se
referd la reguli specifice de protectia muncii sau a mediului, fie cd vizeazi in mod
direct operatiunile ce sunt necesare. S-ar putea ca, de la masind la masind, aceste
prevederi s difere uneori radical.

Stfaturi practice:

- Lucrati intotdeauna pe o suprafati sigurd si stabila (de pilda nu montati cricul
in noroi sau pe pietris, deoarece puteti avea surpriza ca, la un moment dat,
vehiculul sé@ scape de pe dispozitivul de ridicare prinzand pe cineva sau ceva
dedesupt si chiar suferind avarii in zona pragurilor). Uneori, pentru unele
autovehicule cu suspensia mai rigidd poate fi necesard montarea unor pene
(cale) la roti in diagonala fati de locul unde montam cricul. Altfel, e posibila
alunecarea de pe cric a caroseriei.

- Inainte de a incepe lucrul efectiv, asigurati-va ci motorul este oprit si cheia de
contact scoasd. Puneti-o eventual intr-un buzunar sigur pentru a nu o ciuta
ulterior sau, si mai rau, s o pierdeti. Luati in calcul si o eventuald inchidere
accidentald a usilor automobilului provocatd, mai mult sau mai pufin, de
operatiunea ce are loc si inchipuiti-vd cum v-ar sta pe afard iar cheile sa va
astepte cuminti In contact! Bineinteles, asa cum se intdmpla in astfel de situatii,
toate geamurile masinii sunt inchise!

- Nu lucrati niciodatd cdnd motorul este cald! Puteti fi surprinsi de o parte
fierbinte a motorului, iar instinctul de conservare va poate duce la un gest
instinctual si negandit de aparare cu consecinte grave, ca sd nu mai vorbim de
arsura suferiti. In plus, ventilatorul poate porni oricand (daci este actionat cu
termocupld), in special imediat dupd oprirea motorului si va puteti astfel
accidenta méinile sau alte parti ale corpului, in functie de ce va agéta acesta.

- Daci sunteti nevoiti sa lucrati sub capotd in timp ce motorul merge, aveti grija
s nu aveti méneci lungi sau chiar pérul liber! Acestea pot fi agatate cu usurinta
de partile aflate in rotatie si va pot trage manile, respectiv capul, in zonele lor
de actiune, accidentdndu-vi foarte grav.

- Nu vi bazati numai pe frdna de ména si introdusul intr-o treaptd inferioara de
vitezd atunci cdnd imobilizati vehiculul in vederea efectudrii unei reparatii!
Intotdeauna asigurati suplimentar automobilul punand diferite pene (cale), mai
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mult sau mai putin improvizate, in dreptul rotilor. in caz contrar, preocupati de
treaba dumneavostra, s-ar putea sa uitati ci masina e imobilizata cu frina de
mand si/sau cu cutia de viteze, si decuplati sistemele si, in consecinta,
autovehiculul sd o ia la vale. Nu este exclusi si o decuplare accidentali a
acestora.

Céand lucrati sub autovehiculul suspendat nu vi bazati numai pe cric!
Intotdeauna montati capre suplimentare pentru a prelua sarcina in cazul in care
cedeazd cricul. De exemplu, roata demontatd o puteti amplasa sub pragul
masinii, astfel incét, dacd aceasta aluneci de pe cric si se opreascd micar pe
roata.

Se subintelege cd, inainte de a incepe lucrul, pe 1angi penele de la roti, trebuie
sa aveti masina asigurati cu frﬁna de mana si prin introducerea cutiei de viteze
intr-o treapta inferioard sau “mers inapoi” (cutia de viteze automati pe pozitia
"Park").

Feriti-va s fumati in preajma masinii care este depanata! Nu se stie cand se
poate aprinde/exploda o scurgere accidentald de benzina sau, si mai rau, daci
este cazul, GPL!

Nu lucrati la masina in spatii inchise fird ventilatie, cu motorul mergind !
Monoxidul de carbon nu miroase si ucide pe nesimtite, stirnind initial stiri de
somnolenta.

Nu porniti niciodatd motorul cu filtrul de aer demontat ! In aceste momente
aspiratia poate trage diferite microparticule dure, abrazive, care vor deteriora
ireversibil motorul pe interior.

Fluidele dintr-un automobil (carburanti, uleiuri de toate tipurile, lichid de frana,
lichid antigel) sunt, in general, toxice. Chiar daci, de exemplu, producitorul
spune cd anumite tipuri de antigel sunt inofensive, in caz de ingerare sau
stropire clatiti-vd din belsug cu apd, iar in caz ci simtiti ci vi se face rau
prezentati-va la doctor.

Feriti-vd sd amestecati mai multe tipuri de fluide chiar dacd au aceleasi
prescriptii tehnice! Pentru sinitatea automobilului dumneavoastrd, cind
completati ceva pierderi, faceti-o numai cu fluidul cu aceleasi caracteristici,
produs de aceeasi firmd si, dacd e posibil, acelasi lot de productie !
Amestecarea lichidelor poate avea efecte dezastruoase asupra fiabilitatii
reperelor!

Nu va apucati si efectuati o lucrare care va depiseste cunostintele tehnice sau
posibilititile material! In acest sens, studiafi cu atentie manualul de reparatie
pentru a sti la ce sd va asteptati. In caz de nevoie apelatl la un specialist! Nu vi
apucati de o treabd prea complicatd pentru a o lisa apoi neterminati si,
eventual, ingreunand sarcina celui ce o va rezolva in cele din urma.
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1.2.2 Monitorizarea interventiilor de mentenantd asupra
autovehiculului propriu

Orice posesor de autovehicul, oricat de nestiutor si dezinteresat de partea
tehnicd ar fi, din momentul achizitiei ar trebui sé-si urmareasca indeaproape masina
pentru a preveni eventualele defectiuni si a prelungi durata normald de viati a
acesteia.

Reprezentantele auto serioase, incepand cu momentul in care vind un
automobil la o persoand fizic, constiente de superficialitatea in general a clientilor,
dar si interesate de a incasa banii pentru efectuarea reviziilor periodice, vor
monitoriza exploatarea masinii, anuntdnd din timp proprietarul asupra apropierii
termenului efectudrii interventiilor de mentenanta. in plus, multe dintre
autovehiculele moderne, cu ajutorul afisajului din bord al computerului de bord
(ECU), isi vor atentiona soferii asupra apropierii datelor pentru reviziile periodice.
Efectuarea acestora garanteazi, in special pentru autovehiculele monitorizate de la
inceputul ciclului de viatd, o functionare indelungatd, fard probleme de naturd
tehnica.

Dupd cum ati dedus, cea mai importantd operatiune de mentenantd a
autoturismelor detinute de persoanele fizice este revizia tehmicd periodici
preventivi. (A nu se confunda cu ITP-ul — Inspectia Tehnica Periodica)! Dupi cum
aratd si numele, aceastd etapa are rolul de preveni eventualele defectiuni si de a
imbunatati fiabilitatea masinii per ansamblu. Operatiunea are un caracter periodic,
executandu-se ori la un anumit numér de kilometri, ori la un anumit interval de
timp, care dintre acestea survenind primul. Cu alte cuvinte, dacd avem un
autoturism care trebuie sd execute prima revizie la 10.000 km sau 6 luni si deja a
circulat cei 10.000 km in primele trei luni, posesorul trebuie si se prezinte la
service. Dacd este vorba de o masind de familie, care circulad rar, executdnd de
exemplu in 6 luni de zile doar 3500 km, aceasta trebuie sd se prezinte la
reprezentantd pentru a executa prima revizie dupa aceste prime 6 luni. De multe ori,
autovehiculele care circuld putin pot prezenta defectiuni mult mai serioase decat
cele care au o functionare normala, relativ intensd. De altfel, aga dupd stim cu totii,
automobilele sunt ficute sa circule, nu sd stea cuminti prin garaje! Este de preferat
uzura normald datoratd functiondrii, decit avariile datorate stationdrii indelungate!

Atentie la autoturismele cu alimentare duald, benzind/GPL: de obicei
intervalul de revizie al vehiculului per ansamblu este de 20-30.000 km sau 1 an, iar
al instalatiei GPL este de 6 luni sau 15.000 km. Respectati-le pe amindous!

Pentru a sti exact la ce interval de timp sau de kilometri trebuie si se prezinte
la service pentru executarea reviziilor periodice si ce operatiuni se vor executa in
cadrul acelei interventii, posesorul de automobil trebuie si consulte manualul de
exploatare sau de intretinere (in engleza , Owner’s Guide”)- este vorba de
cérticica Inmanati de citre “dealer” odatd cu autovehiculul nou, care trebuie s-o
insoteascd pe intreaga durati a ciclului de viatd si unde, cu siguranti, va intilni o
schema, de genul tabelului 1.2.1.
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