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CAPITOLUL O

Aspecte generale privind optimizarea conducerii autovehiculelor

Motto:
"Calitatea esenlidld nu constd
in a conduce incet ci in a conduce bine."
P. Cristea, "Arta de a conduce automobilul"

0.1 Orientiri gi perspective

Folosirea ralionald a energiei, pe fondul crizei mondiale a resurselor,
precum qi scdderea emisiilor poluante reprezintd obiective prioritare ale cercetarii
qtiinlifice 9i al orientdrii direcliilor de dezvoltare a economiei mondiale. Raportat la
transporturile rutiere, se poate afirma cu tot discernimdntul cd economia de
carburant gi reducerea noxelor se constituie in obiective prioritare ale optimizdrilor
de orice nafurd ar fi ele, dar care au legdturl cu domeniul auto, fie cd ne referim la
industria constructoare de "chicule, ingineria de trafic, accidentologie gi alte ramuri
conexe.

lindnd seama de rezervele limitate de combustibili convenlionali pentru
autovehicule, consumurile rapid crescdtoare de astfel de energie in condiliile unor
ritmuri ridicate de dezvoltare a activitdfilor economice qi sociale in special in tbrile
aflate in dezvoltare, poluarea crescdndd, problemd grav6 la nivel mondial,
cercetarea qtiinfifici hebuie s[ rezolve unele probleme fundamentale la nivel
macroeconomic sau pe ramuri, cum ar fi:
- optimizarea consumului de energie pe locuitor, de combustibili petrolieri in
special, in condiliile unor activitali care sd nu frdneze progresul economico-social
gi creqterea calit5,tii vielii;
- analiza avNfiajelor qi dezavantajelor diferitelor mijloace de oblinere 9i fumizare a
energiei gi alegerea celor mai convenabile soluJii, avdnd in vedere resursele
disponibile, posibilitAlle gi perspectivele de conversie a energiei neconvenlionale;
- optimizarea transporturilor din punctul de vedere al duratei deplas6rilor,
confortului, economicitdlii (exprimatd ?n pasageri, kilometri pe litrul de combustibil
sau, in cazul mdrfurilor, in tone, kilometri pe litrul de combustibil), siguranfei
circulaliei qi protecJiei mediului inconjuritor;
- cercetarea posibilit5lilor de oblinere 6i utilizare in transporturi a combustibililor
neconven{ionali, dintre care enumerdm: gazele naturale, produsele sintetice pe bazd
de cdrbune, alcoolurile gi uleiurile oblinute din produse vegetale, metanolul sau
amoniacul oblinute ca produse secundare in industrie, hidrogenul etc.; trebuie tinut
cont insi de rentabilitatea producerii acestora: consumurile energetice pe unitatea
de energie rczwltate in urma proceselor tehnologice sA nu fie mai mari decAt
echivalentul pentru producerea celor conventionali; in plus, trebuie sd se lind cont
qi de protectia mediului, ca factor de importanlb covdrgitoare in societatea
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contemporand, in primul rAnd de emisiile de dioxid de carbon dar, mai nou, qi de
oxtzii de azot;
- extinderea sistemelor de recuperare a energiei, cum ar fi a energiei consumate la
frAnare sau prin gazele de evacuare, a celei ce se pierde prin lichidul de rdcire sau
uleiul de ungere gi, nu in ultimul r6nd, recuperarea energiei oscilaliilor suspensiei;
- cercetarea posibiiitdlilor de extindere a tracliunii elechice;
- extinderea cercetdrilor gi aplicaliilor industriale in ceea ce priveqte implementarea
unor noi sisteme de propulsie cu randamente energetice superioare motorului cu
ardere intemd qi cu emisii poluante zero.

Parcul de automobile gi tractoare a ajuns in prezent la cifre impresionante qi

se afl6, in continuare, in plind expansiune. Nu se mai poate concepe o activitate de
orice naturd ar fi ea, fbrd transporturi rutiere.

Este cunoscut faptul cd, oficial, inv[farea conducerii autovehiculelor are loc
in cadrul gcolilor de goferi, iar cei care sunt conqtien{i de importanla activifilii pe
care o desfrqoard in momentul in care se aqeazd la volan, vor incerca apoi s[ se

perfeclioneze permanent, invdjdnd din diferitele situa{ii intdinite in trafic, sau din
diferite disculii cu alli colegi ,,de brang5". Se desprinde necesitatea elabordrii unei
"strategii" pentru perfeclionarea in conducerea autovehiculului a delinltorilor de
permise, care sd {ind cont de experienla dobandifi in trafic de atdtea qi atdtea

generalii de qoferi, de continua evolu{ie a autovehiculelor, legislafiei gi

infrastructurii, precum qi de modul de comportare a celorlaili participanji la trafic.
Cu alte cuvinte, este necesard elaborarea unui cod de proceduri qi tehnici

pentru optimizarea conducerii autovehiculelor, avAnd in vedere c6, in viitorul
apropiat, traficul rutier va deveni atdt de complex incdt doar cei care se

perfeclioneazi la nivelul profesioniqtilor vor putea face fa![ exigen{elor conducerii
autovehiculelor cu riscuri minime gi obligatoriu fird victime omene$ti, avAnd, in
acela$i timp, o mare grijd qi respect pentru partenerii de trafic qi pentru mediul
inconjurdtor.

0,2 Traficul rutier - inqiruire de algoritmi rezolvabili... sau nu!

in traficul rutier de zi cl zi, toli cei care se urcd la volanul automobilelor, se

confruntd cu sute de situaiii tactice specifice circulaliei rutiere, unele mai uqor de

rezolvat, altele mai greu, altele periculoase sau chiar extrem de periculoase. Sunt

adevdrate sisteme-problemd, cu date de intrare, adicd imaginile receptate,
zgomotele sesizate, mirosurile de orice naturb ar fi ele, date ce sunt analizate de

qofer, urmdnd ca acesta s5 ia, de dorit, cele mai bune decizii.
Se poate afirma c[ experienla la volan nu se invald in qcoald, de aceea putem

considera, fbrd teama de a greqi, c[ un qofer cu zeci de mii de kilometri parcurgi
este un conducdtor auto mult mai sigur decdt un tdndr capabil, talentat gi serios, care
s-a shdduit sA fie cdt mai conqtiincios pe timpul parcurgerii cursurilor specifice unei
qcoli de goferi. Cu fiecare kilometru parcurs 1a volan sau chiar ca pasager,

experienla creqte, bineinleles cd depinzdnd de receptivitatea fiecdruia, iar
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deprinderile noastre de conducdtori auto se perfeclioneazd. Se pot descoperi zilnic
noi gi noi situalii de trafic ce sunt necesare a fi rezolvate. Cu c6t beneficiem de o
experienld mai bogati la volan, cu atAt le vom rezolva mai repede qi mai sigur. De
altfel, situaliile de trafic pomenite anterior pot fi asemdnate cu algoritmi matematici
aplicabili mai greoi sau mai prompt in funcfie de repetitivitate. Cu cdt ne intdlnim
mai des cu ei, cu at6t ii vom rezolva mai rapid! Dach nu reuqim, avem de pierdut,
inclusiv chiar viafa!

0.3 Specificul lucririi

Cartea nu are pretentia deplinei originalitdli a ideilor, conceptelor qi teoriilor
enunlate. In marea majoritate, acestea se regasesc in cdrlile sau site-urile menJionate
la bibliografia lucrdrii. Datoritd volumului mare de muncd, care s-a intins de-a
lungul a mulli ani gi care a constat, in cea mai mare parte, in colec{ionarea gi
sintetizarea de fracliuni/paragrafpe diferite teme, prelucrate inclusiv in concordanld
cu experienla proprie, respectiv in viziunea pregdtirii sale gtiinlifice de specialitate,
autorul nu a mai putut conqtientiza la final care problematici sunt originale gi care
sunt pur 9i simplu culese din sursele de informare enumerate la bibliografie. Dar,
cu siguranfd, modul de sintetizare qi organizare a lucrdrii aparjine 100% autorului
qi numai cititorii pot hotdr6 asupra calitdiii modului de execufie. Site-urile
menlionate la bibliografra ca4ii au servit ca sursi principald de documentare,
autorul studiindu-le permanent gi incercdnd astfel sd fie la curent cu noutdlile in
domeniu. Inclusiv monitorizarea permanenti a diferitelor discufii tehnice, mai putin
tehnice, amatoricegti, de multe ori in contradictoriu, a diferifilor pasiona{i in
domeniu dispuqi a-gi expune ideile pe Intemet, s-a constituit intr-o sursd
permanenta de informare.

Dacd lucrarea va stdmi controverse, cu atdt mai bine, inseamnd cd
problematica abordat[ este de interes. Autorul nu are pretenlia cd este detindtorul
adevdrului absolut gi, dacd i se va demonstm c[ sunt qi alte so1u1ii, cu atdt mai bine.
Important este ca cei implicali in fenomen sd fre dispuqi sd se implice in problemi,
sd discute despre modul de conducere al autovehiculelor qi sd incerce s6 se
perfecfioneze continuu. Rezuitatul nu poate fi decdt benefic atdt pentru goferi cAt gi
pentru toli participanlii la trafic. Cel mai periculos adversar al conducdtorului auto
este DEZINTERESUL!
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CAPITOLUL 1

Nof,uni practice referitoare la mentenanfa automobilului

ObservAnd cu atenlie ceea ce se intdmpld in viaja de zi cu zi, am putea
clasifrca utilizatorii gi conducdtorii de autovehicule, in flrnclie de cunoqtinlele
acestora de naturi tehnicS, in trei mari categorii:
r Necunoscbtorii - din pdcate foarte numerogi qi foarte periculoqi in trafic

deoarece nu pricep qi nici nu vor sd priceap[ nimic din fenomenul autovehicul.
Se remarcd prin faptul cd se urcd in maqind ca gi cdnd s-ar aqeza in fotoliu
pentru a viziona un fi1m bun gi, dacd ar putea sd nu faci nimic, "nu ar migca in
front" aqteptAnd ca automobilul sd-i ducd unde doreqte fiecare. Din picate,
producdtorii auto "favoizeazl" aceastd categorie, dotdnd autoturismele cu tot
felul de senzori care sd fac[ treaba goferului (de exemplu, luminile se aprind
singure, fdrd a fi nevoie de intervenlia umand). Cei care fac parte din aceastd

categorie sunt un pericol indirect pe qosele deoarece se depiaseazd in general

extrem de incet, fiind foarte prudenJi, blocdnd astfel circulalia qi enervdnd
ceilalli participanli 1a trarrc. Ei refitzd sd se perfeclioneze, sd inve{e, nu qtiu sd

rttilizeze vehiculul la intreaga capacitate, se trezesc implicaii in accidente fbrd

si aibd habar ce s-a int0mplat cu ei, nu invald nimic din p5!6nii qi viseazd la
ziua in care vehicule inteligente ii vor duce de colo-colo fhrd nici un efort.

o Pasionalii ("peste noapte") - in general autovehiculul devine un "hobby" dupd

ce respectivii incep sd qofeze, iar incet, incet, incep sd cunoascd tot felul de

aminunte referitoare la ingineria auto, fdrd a deveni, e drept, experli in
domeniu. Din picate, mul{i dintre ei iqi inchipuie deja cd sunt cunoscdtorii

adevdrului absolut in domeniu qi sunt gata sd contrazicd la orice ord pe oricine,
indiferent cine ar fi acesta. AceEti "a toate cunoscdtori" studiazd pormanent

reviste auto pentru amatod, relin o mulJime de amdnunte de naturi tehnici din
acestea, de cele mai multe ori traduceri for{ate, departe de termenii tehnici
consacrali, emit judec[fi de valoare radicale cu mare uqurinJd de genul "marca
respectivd de vehicul nu e magind, dacd weli un automobil adevdrat cumpSrali

respectivul brand", sunt adeplii gi se incdntd in favoarea second-hand-urilor
performante cu o mullime de dotdri, uitdnd cd fiecare persoand are dreptul la o

opinie gi fiecare i;i cunoaqte prioritdJile. Din pdcate, acest lucru se manifestd 9i
in trafic, cu consecinle de multe ori dezastroase, deoarece qoferii din cadrul

acestei categorii i;i inchipuie permanent c[ stilul 1or de conducere este perfect.
o Cunosc[torii - specialigti in domeniu, care "simt" automobilul in primul rdnd

din punct de vedere al domeniului mecanicii qi se perfeclioneazd continuu in
acest domeniu. Ei se remarcd in trafic printr-un stil de conducere solid,
constant, sigur, o mare rdbdare qi calm, sunt capabili de realizarea unor trasee

extrem de lungi fdrd pauze semnificative, nu se implicd in ,dueluri" stradale

stupide gi au ca scopuri principale siguran{a, fluenfa, eficienla utiliz[rii gi

fiabilitatea automobilului pe careJ conduc. Ar fi de dorit ca acest gen de
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conducdtori auto sd se afle intr-un numdr cdt mai mare in traficul rutier.
Cele trei categorii enumerate mai sus nu exclud pe cea de a patra, formatd

din nespecialiqtii care sunt conqtienli cd noliunile 1or de conducere qi exploatare
auto sunt limitate qi e nevoie ca permanent sd se perfeclioneze pentru a deveni c6t
mai buni intr-un domeniu relativ strdin de meseria lor de baz[. Acestei categorii de
participanli la trafic se adreseazd in primul r6nd aceastb lucrare, care sperd si le fie
un bun ajutor pentru a ajunge la un nivel cAt mai ridicat in ceea ce priveqte modul
de comBortare, in primul r6nd cu autoturismul personal.

In concluzie, considerdm necesar si prezentim cdteva noliuni ce lin de
mecanica si mentenanla automobilului intr-un limbaj c6t mai accesibil, astfel incdt,
chiar qi cei mai pulin speciali;ti in domeniul auto si facd cel putin un pas inainte in
conducerea qi utilizarea autovehiculului personal cdt mai aproape de perfecliune.
Se va pune accentul pe chestiunile practice ce pot folosi oricui.

Poate ca nu toli sunt familiarizali cu termenul de o,mentenantl,'. Ldsdnd la
o parte definijiile qtiintifice gi explicaliile pur tehnice, cititorul trebuie si relind c[,
atunci cdnd discutf,m despre mentenantd in aceastd lucrare, ne relerim pe scurt la
testarea, diagnosticarea, monitorizarea, intre{inerea si repararea autovehiculelor,
precum gi la preghtirea tehnicd a p.:rsonalului ce urm eaz6, ale utiliza, cu alte cuvinte,
toate activitdlile intreprinse pentru menlinerea gi/sau restabilirea parametrilor
specifi ci de funclionare.

1.1 Figa tehnici a autovehiculului

Din pdcate, mai sunt inci destui posesori de autoturisme care nu citesc fiqa
tehnicd a vehiculului pe careJ conduc, considerdnd cd acest lucru ar trebui sE
preocupe exclusiv numai pe specialigtii in domeniu. Complet gregit! Subliniez
importanla cunoagterii anumitor parametri de cdtre utilizatori! Este foarte important
ca aceqtia sE poati selecta, din noianul de detaiii oferite, pe cele care le pot influenla
intr-un fel sau altul modul de utilizare a autovehiculului. Astfel:

Important de gtiut (toate datele pot fi folosite pentru a face comparatii
intre diferitele tipuri de vehicule pasibile a fi achizitionate):
- gabaritul autovehiculului; util in cazul in care se proiecteazd un garaj,

automobilul urmeazd a fi parcat intr-o incintd deja existentd, sau pur qi simplu
viitorul utiiizator dore$te sd cunoasci mdrimea vehiculului, pentru ca, prin
comparatie cu altele conduse pAnd in acel moment, s6-qi facd o idee despre cum
se va descurca in trafic;

- dimensiunile portbagajului, pentru a se face anumite calcule in momentul in
care trmeazd a se transporta mirfuri de dimensiuni mari;

- dimensiunile spa{iului interior care sunt o expresie directl a nivelului de
confort pentru $ofer qi pasageri; chiar dacd, poate, cifrele nu vi spun prea multe,
prin compara{ia intre valorile aceluiaqi parametru de la autovehicule diferite vd
putefi da seama care dintre ele este mai generos ca spa{iu interior;
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garda la sol, dar gi consola fajA $i spate, unghiurile de atac qi de degajare,
precum gi razele longitudinale qi transversale de trecere care ajut6 utilizatorul
pentru a evalua calitdlile "off-road" ale autoturismului chiar gi numai pentru a
face comparalii inne diferitele variante de caroserii.
cu ce tip de carburant funclioneazd autovehiculul; nu de puline ori s-au
intdlnit situalii cdnd in rezervor s-a introdus motorind in loc de benzind sau
viceversa; consecinlele au fost dezastruoase, ducdnd in caz extrem la
distrugerea sistemului de alimentare;
consumul de carburant prezintd o importan![ deosebitd pentru a estima
cheltuielile necesaro deplasirilor pe un interval de timp, dar qi autonomia cu
un plin; de asemenea, in acest context, de multe ori (cazul taximetriqtilor sau al
marilor firme transportatoare) se constifuie intr-un criteriu decisiv, chiar dacd
nu exclusiv, in alegerea autovehiculelor ce urmeazd a fr achizilionate; atenlie
la noul ciclu de mdsurdtori al consumului de carburant implementat de curdnd
WLTP mult mai realist, implicit mai ridicat, decdt cel vechi, NEDC, penhu a
nu se face compara{ii intre doud consumuri mdsurate dupd cicluri diferite!
tipul (indicativul) motorului pentru a se identifica rubrica ce trebuie sd fie
cititd;
cilindreea (mdrimea) motorului; asigurdrile gi impozitele se calculeazd in
fi.urc{ie de mdrimea cilindreei; cilindreea se mhsoard in cm3 sau litri, unde 1000
cm3: 1 litru; de relinut c5, in prezent, taxele cresc pentru capacitali cilindrice
mai mari de 1600 cm3, iar peste 2000 cm3 sunt chiar foarte mari;
puterea maxim5; are o importanld mai micd decdt se crede; acest parametru
exprimd mai muit posibilitdlile motorului la turalii maxime, situalii care se
intdlnesc destul de rar in traficul rutier normal;

Din acest punct de vedere mult mai important este a se cunoaqte:
tura,tia maximS, sau turalia la putere maxim[; cu cdt aceasta este mai mare,
cu atat motorul este mai turat, goferul trebuie sd meargd la o turalie mai ridicatd
in marea majoritate a timpului gi, mai a1es, sd nu depigeascE aceastd valoare
mai ales pentru motoarele Diesel unde, de altfel, va interveni regulatorul sau
computerul de bord gi va "tiia" injeclia oprind funclionarea normald a
motorului; de altfel, in general, turometrul din bordul vehiculului prezintd zoni
rogie pentru aceste regimuri ridicate de exploataxe tocmai pentru a atrage
atentia qoferului; un motor care fhnclioneazd mai turat va fi mai pulin fiabil
decdt unul mai pulin forlat;
mult mai important decAt puterea motorului este a se cunoagte cuplul
(momentul) maxim qi turalia la care se inregistreazd; acestparametru exprimd
cel mai bine modul de comportare a motorului care se ..simte,' cei mai mult
atunci cdnd ne afldm la volan, in special la demaraje; de asemenea, turalia de
cuplu maxim este extrem de important a fi qtiutd, deoarece qoferu1, din punct
de vedere teoretic, pentru o mai bun[ utilizare a rezervei de putere a motorului,
nu trebuie sd scadd sub aceasti valoare; de asemenea, este bine de qtiut ci, la o
turaiie ceva mai mici decAt cea de cuplu maxim (cu aproximativ 200-300
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rot/min), se inregistreazd de obicei consumul minim; la motoarele turbo-diesel
nu este bine insd a se circula prea muit timp subturat deoarece, intr-o prim6
fazd, nivelul de gaze poluante va cregte, iar in caz extrem acest stil de conducere
poate duce la defectarea unor senzori sau chiar a supapei EGR gi a
rurbosuflantei Qrroblema va fi ftatara mai detaliat ulterior):
dimensiunile jantelor qi a pneurilor care trebuie cunoscute pentru ca 1a

schimbarea anvelopelor sd se monteze acelagi tip; se poate opta qi penfll o altd
dimensiune, dar mare atenlie care sunt cele agreate de constructor gi, mai ales,
cele menlionate in cartea de identitate a vehiculului, cazin care recomandirile
trebuie respectate intocmai;
un utilizator preventiv trebuie sd fie interesat de existenla sistemelor de
siguran![ 9i de asistentd la frdnare, in curbe sau chiar la demaraj; de exemplu
prezenla ABS-ului poate influenja modul de fr6nare: fird acest sistem pedala
de fr6nd trebuie apdsati in cazr aderenlei precare cu bldndefe qi repetat, cu
intermitenfe, nu continuu, iar la prezenla acestui sistem de siguranfb, frdnarea
se poate face oricum; daci autovehiculul este dotat cu mai multe sisteme de
tipul ABS, ESC, ASR, ESR, AFU, EBD erc., cu atat mai bine dar, trebuie
cunoscut :i dacd maqina ne oferi posibilitatea decupl[rii lor, deorece, ?n
anumite situalii, cum ar fi imobilizarea vehiculului datorit6 impotmolirii, s-ar
putea sd fie nevoie sd apelim la aceastd facilitate pentru a ieqi din impas;
capacitatea rezervorului de carburant este bine a fi Stiutd pentru a evalua cAt
carburant avem 1a dispozilie pentru drumurile lungi gi a se face eventuale
evaludri referitoare la autonomia autovehiculului (lucru valabil pentm
turismele care nu dispun de computer de bord capabil sd calculeze automat
acest lucru); atentie la vehiculele cu alimentare duali (benzind/GPl) deoarece
autonomia este suma capaciteli de circulatie a celor doud rezervoare (in
mdswa in care suntem dispuEi sb ru15m qi pe benzind);
daci autoturismul dispune de roati de rezervi; in ultimul timp, din
considerente ce tin de necesitatea reducerii greutSlii proprii a vehiculului,
mdrirea capacitdlii portbagajului, sau, pur gi simplu, necesitatea amplasdrii
buteliei de GPL, producdtorii au inceput sd doteze autoturismele cu kit-uri de
reparalii (o butelie cu o substanli speciald capabili a mlcaniza mici
neetanqeitdti) in loc de roti de rezervd; in acest caz vl asuma{i riscul de a
rdmdne in drum in caz de avarie majord a uneia dintre ro!i;
cunoaqterea nivelului de poluare (Euro 1, 2,3,4...6 etc.) ne este necesarE
deoarece, in funclie de acest lucru, va trebui s6 pldtim eventuale taxe de
poluare;
utilizatorul grijuliu al unui autovehicul ar trebui sd cunoasci. qi dacd maqina
este dotati cu turbosuflanti deoarece, in func{ie de acest lucru, va trebui sf,
adopte o anumitd manierd de conducere care va fi descrisi ulterior.
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1.2 Mentenan{a automobilului -reguli de bazi

1.2.1 Reguli practice de protec{ia muncii daci sunteti nevoi{i sI
intervenif i la automobil

inainte de a pomi la lucru, se recomandb a a se consulta un manual de
depanare achizilionat in prealabil, pentru a ne familiariza in primul rAnd cu
amplasarea diferitelor elemente componente, tipul acestora qi apoi cu operafiunile
de mentenanld propriu-zise. in plus, este bine sd ne aducem la indemAnd toate
sculele qi dispozitivele de care preconiz[m cd vom avea nevoie. intreruperile
repetate pe timpul lucrului pot produce tensiuni qi randamentul muncii va scidea.

Nu neglijali atenliondrile speciale incluse in aceste manuale, fie ci ele se

referd la reguli specifice de protec{ia muncii sau a mediului, fie cd vizeazd in mod
direct operafunile ce sunt necesare. S-ar putea ca, de la maqini la magini, aceste
prevederi sd difere uneori radical.

Sfaturi practice:
- Lucrali intotdeauna pe o suprafalS sigurd qi stabild (de pildd nu montali cricul

in noroi sau pe pietriq, deoarece puteli avea surpriza ca, la un moment dat,
vehiculul sd scape de pe dispozitirul de ridicare prinzAnd pe cineva sau ceva
dedesupt qi chiar suferind avarii in zona pragurilor). Uneori, pentru unele
autovehicule cu suspensia mai rigidd poate fi necesard montarea unor pene
(cale) la roli in diagonall fa][ de locul unde montdm cricul. Altfel, e posibilA
alunecarea de pe cric a caroseriei.

- inainte de a incepe lucru1 efectiv, asigura,ti-vd c[ motorul este oprit $i cheia de

contact scoasd. Pune{i-o evenfual intr-un buzunar sigur pentru a nu o cduta
ulterior sau, gi mai rdu, sd o pierdefi. Luati in calcul qi o eventuald inchidere
accidentalS a uqilor automobilului provocatd, mai mult sau mai pulin, de
operaliunea ce are loc Ei inchipuifi-vd cr.rm v-ar sta pe afare iar cheile sd vd
aqtepte cuminli in contact! Bineinleles, aqa cum se intdmpld in astfel de situaJii,
toate geamurile maqinii sunt inchise!

- Nu lucrali niciodatd cdnd motorul este cald! Puteli fi surprinEi de o parte
fierbinte a motorului, iar instinctul de conservare vA poate duce la un gest
instinctual gi negdndit de apdrare cu consecinle grave, aa si nu mai vorbim de

arsura suferit5. In plus, ventilatorul poate pomi oricdnd (dacd este aclionat cu
termocupld), in special imediat dup[ oprirea motorului qi vE puteli astfel
accidenta mdinile sau alte pd(i ale corpului, in func{ie de ce va agdla acesta.

- Dacd sunte{i nevoifi sa lucrati sub capotd in timp ce motorul merge, ave,ti grijA
sd nu aveli mdneci lungi sau chiar pdrui liber! Acestea pot fi agdlate cu uqurin![
de pdrfile aflate in rotafie si vd pot trage mdnile, respectiv capul, in zonele lor
de acliune, accidentdndu-vd foarte grav.

- Nu vi bazali numai pe frdna de mAnd qi inhodusul intr-o treaptd inferioard de
vitezd atunci cdnd imobilizati vehiculul in vederea efectudrii unei reparalii !

intotdeauna asigurali suplimentar automobilul punAnd diferite pene (caL), mai
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mult sau mai pulin improvizate, in dreptul rotilor. in caz contrar, preocupali de
treaba dumneavostrd, s-ar putea sd uitali ce magina e imobilizatA cu fr6na de
m6n5 gi/sau cu cutia de viteze, sd decuplali sistemele gi, in consecinld,
autovehiculul si o ia la vale. Nu este exclusl si o decuplare accidentali a
acestora.

9And lucrali sub autovehiculul suspendat nu vl bazali numai pe cric!
Intotdeauna monta{i capre suplimentare pentru a prelua sarcina in cazul in care
cedeazd cricul. De exemplu, roata demontatd o puteli amplasa sub pragul
maqinii, astfel incdt, dacd aceasta alunecd de pe cric sd se opreasci mdcar pe
roata.
Se subinlelege cd, inainte de a incepe lucrul, pe ldngd penele de la ro{i, trebuie
sd avefi magina asigurat6 cu frdna de mdnd qi prin introducerea cutiei de viteze
intr-o treaptd inferioari sau "mers inapoi" (cutia de viteze automatd pe pozitia
"Park").
Feriti-vd si fumafi in preajma maginii care este depanatd! Nu se qtie cdnd se
poate aprinde/exploda o scurgere accidentald de benzinl sau, qi mai rdu, dacd
este cazul, GPL!
Nu lucrati la maqind in spa{ii inchise fdrd ventilalie, cu motorul .lergend !
Monoxidul de carbon nu miroase gi ucide pe nesimfite, stdmind inilial st6ri de
somnolenli.
Nu pomili niciodatd motorul cu filtrul de aer demontat ! in aceste momente
aspira{ia poate trage diferite microparticule dure, abrazive, care vor deteriora
ireversibil motorul pe interior.
Fluidele dintr-un automobil (carburanli, uleiuri de toate tipurile, lichid de frdnd,
lichid antigel) sunt, in general, toxice. Chiar dacd, de exemplu, producbtorul
spune cd anumite tipuri de antigel sunt inofensive, in caz de ingerare sau
stropire cl6ti{i-vd din belqug cu ap5, iar in caz c6 simlili cd vi se face rdu
prezenta{i-vd la doctor.
Ferili-vA sE amestecali mai multe tipuri de fluide chiar dacd au aceleagi
prescriplii tehnice! Penhu sdndtatea automobilului dumneavoastrd, c6nd
completali ceva pierderi, faceli-o numai cu fluidul cu aceleaqi caracteristici,
produs de aceeasi firmi gi, dacd e posibil, acelagi lot de produclie !

Amestecarea lichidelor poate avea efecte dezashuoase asupra fiabilitaui
reperelorl
Nu vd apucati sd efectua{i o lucrare care vd depiqeqte cunoqtin{ele tehnice sau
posibilitdlile material! in acest sens, studiali cu atenlie manuaiul de reparalie
pentru a ;ti 1a ce sd vi agtepta{i. In caz de nevoie apela{i la un specialist! Nu vd
apucali de o treabe prea complicati penhu a o ldsa apoi neterminatd qi,
eventual, ingreunAnd sarcina celui ce o va rezolva in cele din urmd.
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1.2.2 Monitorizarea interven{iilor de mentenanfl asupra
autovehiculului propriu

Orice posesor de autovehicul, oricdt de neEtiutor gi dezinteresat de partea
tehdcd ar fi, din momentul achiziliei ar trebui sd-qi urmdreasc[ indeaproape maqina
pentru a preveni eventualele defecliuni qi a prelungi durata normald de viald a
acesteia.

Reprezentan{ele auto serioase, incepdnd cu momenful in care vAnd un
automobil la o persoand fizicd, conqtiente de superficialitatea in generai a clienlilor,
dar qi interesate de a incasa banii pentru efectuarea reviziilor periodice, vor
monitoriza exploatarea maginii, anun!6nd din timp proprietarul asupra apropierii
termenului efectubrii intervenJiilor de mentenan{i. in plus, multe dinhe
autovehiculele modeme, cu ajutorul afiqajului din bord al computerului de bord
(ECU), iqi vor atentiona qoferii asupra apropierii datelor pentru reviziile periodice.
Efectuarea acestora gararfieazd, in special pentru autovehiculele monitorizate de la
inceputul ciclului de via!6, o func{ionare indelungatS, fbrd probleme de naturd
tehnicd.

Dupd cun: aji dedus, cea mai importantd operaliune de mentenanld a
autoturismelor delinute de persoanele fizice este revizia tehnici periodicl
preventivi. (A nu se confunda cu ITP-u1 - Inspeclia Tehnicd Periodic[)! Dupi cum
aratd Ei numele, aceast[ etap5 are rolul de preveni eventualele defec{iuni qi de a
imbundfili frabilitatea maqinii per ansamblu. Operaliunea are un caracter periodic,
executdndu-se ori la un anumit numdr de kilometri, ori la un anumit interval de
timp, care dintre acestea survenind primul. Cu alte cuvinte, dac[ avem un
autoturism care trebuie sI execute prima revizie la 10.000 km sau 6 luni gi deja a

circulat cei 10.000 km in primele trei luni, posesorul trebuie sd se prezinte la
service. DacA este vorba de o maqind de familie, care circuld rar, executdnd de
exemplu in 6 luni de zile doar 3500 km, aceasta trebuie s[ se prezinte la
reprezentanlI pentru a executa prima revizie dupd aceste prime 6 luni. De multe ori,
autovehiculele care circulS pulin pot prezenta defecliuni mult mai serioase decdt
cele care au o funclionare normald, relativ intensd. De altfel, aqa dupA qtim cu to1ii,
automobilele sunt ftcute sA circule, nu sA stea cuminti prin garaje! Este de preferat
uzura normali datoratd func{iondrii, decdt avariile datorate staliondrii indelungate!

Atenlie la autoturismele cu alimentare dua15, benzin5/GPl: de obicei
intervalul de revizie al vehiculului per ansamblu este de 20-30.000 km sau I an, iar
al instalaliei GPL este de 6 luni sau 15.000 km. Respectafi-le pe amdndoud!

Pentru a $ti exact la ce interval de timp sau de kilomehi trebuie sd se prezinte
la service pentru executarea reviziilor periodice qi ce operaliuni se vor executa in
cadrul acelei intervenfii, posesorul de automobil trebuie si consulte manualul de
exploatare sau de intrelinere (in englezd ,,Owner's Guide")- este vorba de
cdrticica inm6natd de citre "dealer" odatd cu autovehiculul nou, care trebuie s-o
inso{easc6 pe intreaga duratl a ciclului de viald gi unde, cu siguranld, va intdlni o
schemd, de genul tabelului 1.2.1.
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