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Factorul care faciliteaza acest tip de petrecere a timpului liber
este... calea feratd, care pe la 1880-1900 impanzeste nu doar
imprejurimile marilor orage, ci si ale unor localitdti cu valoare
turistica sau balneara, frecventate de numerosi vizitatori'. Spre
exemplu, Karlsbadul a fost legat la reteaua de cii ferate europene
in 1870, cand s-a deschis traficul pe linia Karlsbad-Cheb. Un an
mai tirziu, statiunea era legata prin linie feratd de Praga. In jurul
anului 1900, au fost deschise linii locale care au legat Karlsbadul
de Marienbad (1898), Johanngeorgenstadt (1899) si Merklin
(1902)°.

Aflat la bai la Marienbad, pe la 1890, istoricul A.D. Xenopol
intreprinde o excursie de o zi la Karlsbad, impreuna cu doi
amici. Céldtoria este relatata sub titlul O excursiune la Karlsbad,
intr-o notd care se doreste umoristicd®, dar, oricat s-ar stradui,
Xenopol nu reuseste sa se apropie de Caragiale...

Drumul spre Karlsbad a fost parcurs de cei trei tovardsi cu
diligenta (,,omnibusul”). Acest detaliu nu ne-ar fi interesat nea-
parat dacd autorul nu ar fi facut referire la subiectul de la care
a pornit cercetarea de fata:

[...] am ales ca mijloc de locomotie omnibusul, mai bine decat
trenul, ca mult mai poetic si mai interesant, desi mai incet [...] cu
un car cu bdnci, la care erau inhdamati patru cai, din care unul
schiop...”.

1. Michelle Perrot (ed.), Istoria vietii private, vol. 7: De la Revolutia
Francezi la Primul Razboi Mondial. Bucuresti, Meridiane, 1997, pp. 201-203;
Andrea Jelardi, Storia del viaggio e del turismo in Italia. Milano,
Mursia, 2012, pp. 58-60; Pio Trippa, Storia del viaggio e del turismo.
Edizioni DrawUp, 2015, pp. 107-115.

2. ,Historie obce Karlovy Vary” [Istoria localitatii Karlovy Vary], http://
www.mistopisy.cz/historie_karlovy-vary_43.html (accesat ianuarie 2020).

3. A.D. Xenopol, op. cit., pp. 167-181. Naratiunea lui Xenopol se inca-
dreazd intre ,calatoriile umoristice”, conform tipologiei propuse de
Florin Faifer, op. cit., pp. 263-275.

4. A.D. Xenopol, ,,O excursiune la Karlsbad”, in Amintiri de cdldtorie,
pp. 167-168.
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Cildtoria cu omnibusul a fost atat de lentd, incat cei 50 de
kilometri dintre cele doud statiuni au fost parcursi in sapte ore...

In putine cuvinte, autorul ne semnaleazi, foarte convingitor,
cateva dintre avantajele si dezavantajele cdldtoriei cu trenul:
aceasta inseamna o deplasare mai rapidd, dar in acelasi timp
viteza trenului il impiedica pe caldtor sa admire peisajul traver-
sat de ,drumul de fier”, o tema la care autorii de relatéri fero-
viare revin tot mai mult incepand cu sfarsitul veacului al XIX-lea.
De pe imperiala ,omnibusului” si la viteza redusd a acestuia,
peisajul natural poate fi intr-adevdar admirat de Xenopol, dar
renuntand la comoditatea pe care ti-o oferd compartimentul de
tren:

Caldtoria fu foarte interesantd pentru noi, fiecare gustand-o insa
dintr-un alt punt de videre. Eu stiteam pe caprd, cam strdngand
din umere, din cauza racelei diminetei (erau numai 9 grade cen-
tigrade), dar putand vedea in toata intinderea lui orizonul ce des-
fasura inaintea ochilor mei bogatia tot mai variatd a frumusetelor
sale. Cu toatd incantarea de care eram cuprins, tot mereu aruncam
catrd soare cautdtura, spre a-1 ruga sa sa milostiveasca sa lepede
degremeaua de nouri ce-i infdsurau capul si fata, spre a-mi incélzi
ceva ciolanele’.

In aceeasi seard, la plecarea din Karlsbad, excursionistii au
dorit si se intoarca la Marienbad cu trenul si, chiar pana si se
urce in tren, au avut parte de peripetii, de care nu erau vinovate
cdile ferate, ci ei ingisi. Dupd ce s-au grabit sd ajungd la gara,
s-au asezat la coada la casa de bilete - la casa de bilete gresita -
$i au constatat cd au citit gresit si ora de plecare a trenului.
Acesta nu pleca la orele 6.51 seara, ci dimineata, dar, din fericire,
exista un alt tren, care pleca dupa orele 8 (20.00):

Indata ce intraram in gard, ne indreptaram spre o cassd, din cele
4 ce se ascundeau in intunericul celor 4 colturi, i spuseseram lui

1. Ibidem, p. 168.
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Merlescu sa intre in cercul de fier, spre a fi cel dintaiu la luarea
biletelor, iar noi ne asdzaram pe o bancd, spre a cugeta — probabil
la frumusetele Karlsbadului! Merlescu se indeparta putin, spre a
ceti preturile i a pregati banii necesari, temandu-se de o mare
navald. Indata ii racniram: Nu parasi locul, sa nu-ti ieie randul
cineva, cu toate cd nici tipenie de om nu venea sd se ageze la coada.
Ne cam miram de aceastd imprejurare. Trecand pe langd noi un
trager, il intrebardm la cate oare se deschide cassa. Aceasta la 7 ne
raspunse el. Cum la 7?2 Trenul pleaca la 6.51, dar tragerul nu se
prea interesa de soarta noastra. Deodatd, aruncandu-ne ochii in
alta parte, videm la o altd cassa o coada foarte lungd, atunci cunos-
curam cd ne-am ingelat, asteptand la acea care nu se deschidea.
Ne duseram acolo, insa trebuirdm acuma sa ne asezam la sfarsitul
cozei, din ceea ce credeam ca vom fi in capul ei. Instinctul de
conservare ne facu sa ne asezam toti trei la luarea biletelor. 15, 10,
5 minute mai erau pand la plecarea trenului de 6.51, si nimenea,
nici casierul, nici publicul, nu se grabea. Ne gandirdm cd nu poate
sa plece trenul, pand nu se vor da bilete tuturor célatorilor. Cu
toate acestea, ne miram de lipsa de exactitate tocmai in fara exac-
titdtei. In sfarsit ajunseram la rand.

— Trei bilete pentru Eger, va rog (vroind sa facem economie i sa
mergem cu clasa a [II-a pana la Eger, de unde era sd ne urcdm in
trenul accelerat catra Marienbad).

— Mai tarziu, la 8.6

— Cum, dar pleacd un tren la 6.51.

— Dimineata, n-ati cetit bine”.

Celalalt calator care se indreaptd spre Karlsbad este orddea-
nul Tosif Vulcan (1841-1907), care de pe urma acestei excursii
a publicat un frumos reportaj in revista Familia, in 1896°. Inca
de la inceput, autorul reportajului se griabeste sd ne informeze
cd este vorba de o cildtorie scurtd, in care timpul trece repede

1. Greseala de tipar in textul original (n.m. R.M.).

2. A.D. Xenopol, Amintiri de cdldtorie, pp. 174-176.

3. losif Vulcan, ,,De la Karlsbad”, in Familia, XXXII, nr. 33, 18 august 1896,
pp. 392-393.
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atunci cand esti inconjurat de o ,societate bund”, si totusi iti
ramane vreme sa admiri peisajul:

lei acceleratul i intr-o ord si jumatate acela te repezeste pan-acolo.
Timpul acesta, in societate bund, trece iute, mai cu seama dacd
cerul e senin si te poti desfeta cu privelistile ce-ti ofer vaile, satele
si dealurile pe unde treci'.

Atunci cand descrie peisajul traversat de tren, Iosif Vulcan
nu se lasd cuprins de romantism, ci dimpotrivd, povesteste cu
precizie, aproape cu severitate, dar in acelasi timp cu simpatie.
Fragmentul urmator dovedeste incontestabil folosirea unui ghid
de calatorie; Vulcan nu ar fi avut de unde sa cunoascd denu-
mirile tuturor localitatilor traversate:

Intr-acestea disparura si cele din urma conture ale parcurilor de
la Franzensbad; inaintam in frumoasa vale a Egerului [azi raul
Ohfe - n.m. R.M.| si nu peste mult sosiram la Tirschnitz [azi
Trsnice, localitate in prezent integratd in orasul Cheb - n.m. R.M.],
unde trecurdm in alt tren. De aici incolo valea Egerului se stram-
toreste; de-a stdnga incep sd se ridice niste stdnci acoperite cu
brazi, de-a dreapta se perendd satele Konigsberg [azi KynSperk nad
Ohri - n.m. R.M.], Maria Kulm [azi Chlum Svaté Mafi - n.m.
R.M.], unde zdrim o bisericd frumoasa; apoi urmeaza alte sate si-n
urma sosim la Falkenau [azi Sokolov - n.m. R.M.], in cele trei
minute privim cu lorgneta castelul contelui Nostitz, care domi-
neaza vederea noastra si pornim mai departe?.

Dar pasajul urmator nu mai este inspirat de Baedeker, ci este
rezultatul privirii aruncate direct de la fereastra trenului, chiar
daca peisajul nu pare foarte atragator:

Terenul pe care trecem devine din ce in ce mai pietros. Din viile
stramte se ridica cosurile fabricelor. Si in depértare {in paza vederii

1. Ibidem, p. 392.
2. Ibidem.
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munftii ce impreuna cerul cu pamantul. Fabricele se tot inmulfesc
si, incetul cu incetul, colo jos la dreapta, se desvélue inaintea noas-
tra, din chaosul negurei si al ploiei, renumitul Karlsbad: un oras
frumos, cu vreo patrusprezece mii de locuitori.

Asemenea altor calatori, losif Vulcan priveste in acelasi timp

si la tovarasii sai de calatorie. Nu e o intamplare ¢ cei cu care
dialogheaza sunt tot romani, pentru ci in tren, ca si in alte parti,
calatorii au tendinta sd se asocieze dupa locurile de origine si
dupa limbile pe care le vorbesc:

De societate buna aveam parte, caci cdlatoream impreund cu o
familie artistica din Bucuresti. Tatdl, un cunoscut componist musi-
cal si director de conservator, cu doi baieti, dintre care cel mai
mic, un violoncelist in spe. Insd timpul nici decit nu ne promitea
multa desfetare, cerul era posomorat, ba si ploua din cand in cand.
Ne mangaiam insd, cd are sd se insenineze, cdci in parfile acelea
ploile sunt dese si nici intr-o dimineatd nu esti sigur, ce timp are
sa fie peste zi*.

Ca intotdeauna, oamenii vorbesc in tren despre locurile de

unde provin, despre meseria fiecdruia, poate isi cauta cunostinte
comune, dar cu sigurantd vorbesc despre vreme...

Cel mai frumos fragment din relatarea de calatorie la Karlsbad

a lui losif Vulcan este descrierea spectacolului garii marii sta-
tiuni balneare:

Peste cateva minute sosim. Gara inundata de lume, mul{imea de
birje, sgomotul si migcarea mare, ne arata ca suntem in toiul seso-
nului. Oameni cu tot felul de fisionomii, europeni si africani, epi-
scopi si rabini, bancari si scriitori, cdlugarite si artrite, soldati si
artisti, dame elegante si burgese, englezi flegmatici si francezi
sprinteni, germani seriosi si italieni vorbdreti, norvegiani melan-
colici §i romani veseli misund in giur de noi, vorbind toate limbele

k;

Ibidem.

2. Ibidem.
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pamantului, incd si cea roméneasca. Suntem ca intr-un punct cen-
tral pentru lumea toata'.

Nu poti trece cu vederea tipologiile etnice (sau de alt fel) pe
care calatorii le au din propria lor cultura generala sau le preiau
din lecturi si, cu siguranta, le exerseazd chiar in timpul calato-
riilor®. Pentru Iosif Vulcan, italienii sunt vorbareti, norvegienii
melancolici, romanii sunt veseli $si misuna in jur, iar englezii sunt
flegmatici; la fel 1i vad pe englezi si George Barit sau A.D. Xenopol.
Insd cele mai spectaculoase consideratii de acest fel le va face
Demostene Botez, in reportajele sale de la Karlsbad din anul 1936°.

Maria Sa, Baedeker

Am aritat deja ca unii calatori romani folosesc un ghid turistic.
Poate si se fi servit de unul Ion Codru Dragusanu, care ajunge
in Anglia in 1843 si povesteste despre turistii englezi care, atunci
cand scriu in ziare sau in lucrdrile lor de caldtorie, relateaza cele
mai neinsemnate detalii. Dacd nu a avut un asemenea ghid, cu
sigurantd l-a vazut la alti calatori (,turisti”) si i-a inteles utili-
tatea:

Metodul Anglilor, cdci cauta sa ma ocup de dénsii in tara lor, este
cu totul contrar: voiesc sa zic: Anglii turisti. Ei te suie in diligenta,
te fac cunoscut cu fiecare pasager, descriindu-i persoana cu acuratetd
si enumerandu-le imbracamintea, nu uitd a insemna toata injuratura

1. Ibidem.

2. Florin Faifer, op. cit., pp. 312-315.

3. Demostene Botez, ,Note de drum. Bucuresti - Karlovy Vary”, in
Adevarul, 20 august 1936, p. 3; idem, ,,Note de drum. Karlovy-Vary.
II. Plansa sociald”, in Adevdrul, 21 august 1936, p. 3.



