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Tn:tpim] cu anii "50 in Statele Unite ale Americii 51 i oani 70 in Marea Britanie, in
paralel cu dervoltarea mirismului de masi 51 a indusiriilor de divertisment, @ avul loc o
wexplozie a patrimoniului” (Edwards, Llurdés, 1996 344 ; Alfrev, Puimam, 1992 : 41),
Aceste procese au fost sus(inuie si de  mondializarea valorilor [...] $1 expansiunea
ecumenic a practicilor patrimoniale”, specialist precum Frangoise Choay vorbind
metaforic chiar de un proces planetar de convertire la religia patrimoniald, incurajar de
organizalii precum UNESCO (Choay, 1998 [1992]: 154). Categoria relicvelor trecumilui
demne de a i pdstrate si popularizate s-a Frgit inspre activitifile productive prin slibirea
legimril dintre valoare s criteriile estetice, A exisiat o expansiung tipologicd a pairi-
moniului istoric citre clidiri nerecunoscute si lipsite de prestigiu, situate dincolo de
HZidul industrializarii®. Acestea includ

imobile de locuinge, magazine mart, binci, lucrlr de artd, dar 51 uzine, antrepoeite, hangane,
ramasite ale progresulul rehnic sau ale sehimbirl structurale 4 cconomici, man cochilii goale
pe care marcea industrialil be-a abandonat la penferia omaselor si chiar in centrul lor {Choay,
1998 |1992]: 155).

Includerea acestora in categoria patrimoniului a fost incurajatd atit ,de jos in sus™, de
chitre grupurile intereésate in conservare (prin astfel de proteste a fost salvatd gara Grind
Central din New York City), cit 5i de antreprenori, firme de mrism sau autoritifi locale
interesate de marketizarea nostalgiel si regenerarea urbani. Rerultatul acestor eforuri
esle faptul ¢d patrimeniul industrial a devenit un domeniu acceptat ca legitim in momentul
de fatdi in rindul practicienilor. Existd situri de patrimoniu care au primit recunoasterea
maximi - includerea in rindul monumentelor UNESCO, cum este cazul complexului
minier Zollverein din Essen (Germania) sau orasul industrial Crespd d’Alla (lalia),

in paralel cu lirgirea si cresterea permisivitiii categoriilor de artefacte ce devin
patrimoniu, s-a produs -expansiunea cimpului cronologic in care se inscrin monumentele
istorice” (ibidem). Pragul dintre patrimoniu $i non-patrimonin s-a mutat ol mai aproape
de prezent, penetrind perioada revolutiei industriale’. Frangoise Choay afirma in acest
NS cd

fronticrele domeniului [al monumentclor isterice] au depéisit in aval, in special, graniele
crezute de netrecut ale erel industriale i se deplaseazd clitre un trecut tof mal apropiat de
prezent. Astfel, produscle fchnice ale industriel au dobindit aceleasi privilegii 51 accleasi
dreprurt la conservare ca si capodoperele arel arhitecturale si ribdiarele realizdin ale
artizanilor (Choay, 1998 [1992]: 155).

Obiectul mipativelor de conservare a siurilor indusiriale a fost destl de limitan la
inceput. Grupurile $i asociafiile neguvernamentale au avut tendinfa 3 fie active in ceea

1. Afirmatia este valabild 5 pentru epoca postindustriald, existind documente $i motve infemeiale
pentru conservarca patrimoniului digital sau o echipamentelor de tehnologin informatied. Vezd,
in aces sens, Cana UNESCO pentmi protgjarca patrimesdulud digial, hop : /fportal . ungsco, ong/
cifenfev.php-URL_ID=13366&URL_DO=DO_TOPICEURL_SECTION =201 himl#articlck
(nccesat 1a 27 julie 2007).
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ce priveste oblectele care au avul corespondent in viaga cotidiand sau care aun avul
vizibilitate ridicatd. Astfel, locomotivele si antomobilele de epocil, ceasurile sau turnurile
de apd au atras atenfia mulior pasionafi (Alfrey, Putnam, 1992: 122). La nivelul
autoritdilor publice, situatia a fost usor diferid, in sensul ca domemul de interes si
protectic a evoluat de-a lungul timpului. In Marea Britanie, de exemplu, tipurile de
instalatii i situri industriale care se considera cd meritd 53 fie pastrate $i valorificate s-au
Eirgit gradual. La inceput au fost canalele de navigatie 51 morile de vint 51 de apa, Mai
apol au fost incluse fabricile care gizduiay muzee ndustriale, cum ar fi, de exemplu,
Muzeul de stiimgd si industrie din Birmingham, amenajat intr-o fabrich din Cantierul
Bijutierilor, san Muzeul de ceramicd Gladstone construit pentru a pistra o aglomerare de
ateliere 5i furnale in Staffordshire (Straton, 20006 11). Pasul urmétor a fost reevaluarea
fabricilor pentru a putea fi clasate ca obiective de patrimoniu. intre 1969 g 1990,
autorivitile centrale au reevaluat aceste siri printr-o anchetd la nivel national. Criteriile
in aceastii perioadd erau in principal legate de valoarea arhitecturald si de caracterul
inovativ al construciiilor. Criteriile actuale de identificare si . valorificare”™ urmiiresc si
evidenfieze acele fabrici la care s-au conserval cit mai multe parti complementare {anexe,
magazii eic.h. Tot in aceeasi logicd, silrile in care se poate rasa evolulia cronologici
sint considerate mai valoroase (ibider).

in literamra it Care dAm parcurs-o pare s existe o anumitd ambiguitate legat de ce
este industrial™ in parrimoniul industrial, Conginutul termenului pare sa varieze in
functie de tard si de la o discipling stiintifica la ala, In mod conventional (vezi, de
exempla, Codul Activiidiilor Economice Nalionale - CAEMN), industrin exte sepamtd de
activittile extractive (cum ar fi mineritul) sau de energie (termocentrale). lgnorind
aceastd separare (desigur, pur formald), in Marea Britanie patrimoninl industrial esne
legat de trecutul minier al multor regiuni. In mod aseméndtor, in CAEN transportul este
clasificat separat de industrie. Cu toate acestea, arlefacte legate de cffile ferate in special,
dar si de transportul pe apd sint poate cele mai populare forme de patrimoniu industrial
{ Alfrey, Putnam, 1992 : 122). in analiza patrimoniului industrial bucurestean am inclus
§i transporiurile, i domeniului energetic datoritd rolului esential pe care le-au avut
in dezvoltarea oragului, precum si pentru ci existi citeva clidiri in care se deruleaz3
imporianie proiecie de refunciionalizare {Libriria Clrturesti din depoul de la inter-
seciia Soselei Stefan cel Mare cu Sirada Vasile Lascir sau Vama Antrepozite din
Rahowa).

In comtextul refunctionalizirii sitrilor industriale, existi doud dileme principale
legate de patrimonializare, Prima este ensiunea dintre purismul conserviri, pe de o
parte, $i evolutia arhiteciurali, pe de alid parte (Stratton, 20000 © 22 ; ca exemplificare,
verl 51 Tiesdell, 1995). Datoritd includerii lor pe lstele de patrimoniu, modificarile de
substanta ale acestor cladin sint interzise, Gradul ridicat de protectie faid de necesitifile
prezentulni poate duce b reduceres sanselor de incompaorane in proiecle comerciale cane
sl le asigure vizibilitatea, aminind momentul in care publicul le poate vizita. Cei care nu
sint atazail celor mai stricee idealuri de conservare sus{in ci si clidirile invaid™, ele
fiind construite pentru a evolua (Strattom, 2000b: 22, precum si faptul ci - patrimoniul
nu poate fi o sSimpld reluare a istoriei, atnci cind baza economicd a declzut™ (Alfrey,
Putnam, 1992 : 13). Potrivit lui Stratton, granifa dintre conservare §i inovafie variaza
semnificativ de la fard la gard, in funcjie de conotagiile storice ale mdustrializdirii. In
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Marea Britanie, patrimoniul industrial include tehnologie, virtuozitate inginereascl,
eleganid arhitecturald i antreprenoriat, Din aceastd cauzd, promotoril patrimoniului
industrial au fost foarte atagati de ideea conservani oit mai fidele a memorien wehnice si
arhitecturale a cladirilor, In lialia, patrimoniul industrial este perceput mai degrabii ca
simbol al miscdirilor najionale, in timp ce in Tirle Scandinave el este privit mat ales prin
prisma viefii i condigiilor de viagi ale forjet de munci, operatorii culrali incercind si
pistreze cil mai mult din atmosfera umand (Stratton, 20000 @ 22).

A doua dilemi este legad de binomul esteticd - funciie ehnologich. Porrivit spe-
cialigtilor in patrimoniu industrial Judith Alfrey $i Tim Putnam, eriteriul de selectare a
fabricilor pentru proiecte de conservare sifsau reconversie a fost aproape intotdeauna
aspectul clidirilor. Importanta acestor clidiri este definith in raport cu .ancorarea in
valorile vizuale, mai degrabia decit luarea in considerare a funcriei lor istorice™ (Alfrey,
Putmam, 1992 : 8). Decit i valorifice aspectele tehnice san infegritatea componentelor
umui sit industial, proiectele de refunciionalizare s-au concentral pe aspectele istorie
arhitecturii 51 ale stilului. Designul originar a fost preferat vizibilighii modului de
functionare a fabricilor. In tdrile cu istorie industriali mai lungd decit cea a Roméniei a
mai existat s1 criteriul vechimii, in sensul ci in Marea Britanie, de exemplu, au fost
selectate, cel putin oficial, fabricile construite pind la 1850, Dupd cum spun cei dod
specialisti citati anterior, accentul 2 fost pus pe ceea ce este rar, mai degrabd decit pe
ceea ce este tipic (idem).

2. Ce se patrimonializeaza?

2.1. Zonele portuare situate in preajma cursurilor de apa

Desi Marea Britanie a fost (ara unde a aparut industria, declinul timpuriu, incepind cu
anul 1950, al acestui sector in centura manufacturierd din SUA a fiicul ca reconversia
siturilor industriale si devind o provocare pentru prima oard in aceastd fard (Stratton,
20000 ; &), Facilititile portuare din orasele americane mari (New York, Boston, Baltimore)
au fost primele care au primit destinatii recreative sau culurale, Containerizarea mirfurilor,
mirirea capacitiifii de operare a navelor si constructia de noi faciliti in zone cu ape
adinet au fcut ca pontoang sau depozite maritime construite in secolul al XIX-lea sa fie
abandonate. Cu ajutorul fondurilor federale, prin asociafii de revitalizare i prin agenii
imobiliari privati au fost renovate porturile din Boston, Baltimore si New York, dar si din
San Francisco. Revitalizdirile de acest tip constituie, asa cum descriam in primul capitol,
insule urhane antreprenoriale 5

consta in folosings mixtd a terenunlor, incluzind birowrd, case, comerul cu amdnuntul 5i ecreene.
Firmele timd i fie deh-tech, locuingele pentru cei tinert 5i bine siteath financiar, iar magazine
cu produse de festival, peniru a completa atraciiille de diverosment (Stratton, 200002 13-14).

O asociafie de revitalizare a zonei portuare din Boston infiinjatd in 1957 isi propusese
s transforme intr-un complex de divertisment o fostd piatd angro siuatd in centrul
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orasului (CQuincy Market, construitd intre 1826 51 1846). in prezent, are 17 restaurante
si baruri, precum $i aproximativ 100 de magazine de haine si suveniruri. Potrivit
ghidurilor turistice, in momentul de fald zona este cea mai populard atractie mristich din
Boston. In mod similar, golful orasului Baltimore a fost valorificat print-un program
federal, investindu-se 180 de milioane de dolari incepind cu 1962, Desi in acest caz a
predominat construirea de clidiri noi in dauna conservarii fondului deja existent,
complexul gizduieste centre stiintifice, un centru pentru fauna marind, dar si spafii
comerciale si de alimentatie publicd, atrfigind aproximativ 1,8 milioane de vizitatori in
ficcare an (Stratton, 20000 13), O inifiativi asemdndtonre @ prins viald in fosta piagd de
peste Fulton Morker, situatd in partea de jos a insulei Manhattan (lingd Brooklyn Bridge),
construitd in 1822, Aceasta o fost cea mail mare piald angro pentru coasia de nord-est a
Statelor Unite. in 1924, de exemplu, au fost rrangactionate 180 de milicane de wne de
peste, reprezentind aproximativ 25% din cantitatea totald vindutd in SUA (Graddy,
2006 5). Vasele sosemu aicl si erau desciircare de angajatii pormari. Comerncianfii
cumpérau cantititi mari, revinzindu-le apoi in New York, Datorith dezvoltirii altor piele
regionale in Philadephia si Mew Jersey, dar 5i ca urmane a infiinfdrii unor refele de
distributie ce-i puneau pe pescari in contact direct cu restaurantele din orag si din
suburbii, Fiddton Marker a decizut. in prezent, impreund cu cladirile comerciale de pe
South Street i de la pontonul 17, zona fostel piefe a devenit o aglomerare de magazine
gl restaurante destinate in primul rind mristilor.

Potrivit lui Michael Stramon, aceste projecte americans au reprezentat sursa de
inspiratie pentru projectele de revitalizare a zonelor riverane din Europa si, tof mai mult,
din Africa $i Asia (Straton, 2000b: 13), Actiunea de wvalorificare a docurilor, a
magaziilor poriuare 51 a santierelor navale a fost deosebit de intensd in mulie orase din
Marea Britanie. In sifuagiile in care acestea nu an fost demolate {cum este cazul docurilor
Saint Katharine de lingd Turnul Londrei - of, Stramon, 2000b: 15), reconversia lor a fost
foare apropiati de modelul original, cu puting interventii noi (ibidem : 14),

Uin astfel de proiect de mare succes a avut in atenfie zona docurilor din Liverpool
(Marea Britanie ; vezi harta 3), Denumitd Albert Dock, ona portuard a acesiui oras a
devenit, potrivit site-ului de internet al organizatiel (www.albertdock.com), una dintre
principalale atractii turistice la nivel national. Cu o suprafati construiti de 150.000 m*
§i 0 suprafatd de patru ori mai mare decit cea a Pietei Trafalgar din Londra, Albert Dock
esie monumentul isioric cu cele mal mari dimensiuni din Anglia, filnd propus peniru
statuiul de World Herfage Site, Construit intre 1841 51 1846, acest complex maritim @
fost destinal nevoilor comerciale 51 de transpont crescute ale Impriului Brimnic, B
ultramodern pentru perioada cind a fost construil, avind, pe lingd struciura de metal a
cladirii, un sistem hidraulic pentru hambarele din port si un performant sistem de
protectie contra incendiilor. Pe toatd perioada secolului al XIX-lea, a fost unul dintre
cele mai mari porturi comerciale din Europa, avind un perimetro de 120 ha de api
mirginite de 10 km de docuri. Pe lingd transportarea miirfurilor coloniale (tutun, bumbac,
trestie-de-zahdr sau caucioe - vexi Kocienski, 2005 ; 99), docurile au servit comerului
cu sclavi in special in secolul al XVII-lea, far in secolul al XIX-lea activitatea portuard
dominantl a reprezentat-o imbarcarea emigrantilor europeni citre America. intre 1840 si
1930, aproximativ % milioane de oameni s-au imbarcat in Liverpool cu destinatia America
(ibidem). Comeriul a rimas de asemenega important in viata poriului. Potrivit unor
statistici, aproximativ un sfert din mirfurile tranzactionate 1a inceputul secolului XX de
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citre Marea Britanie treceau prin acest port. Pierderea coloniilor britanice, iar mai apol
cresterea semmnificativi a dimensiunilor vaselor maritime au ficut ca facilititile portuare
sfi devindl redundante. A urmat o perioadd de abandon $i degradare masivi, proces care,
comhbinat cu traficul extrem de sclzut, a dus la inchiderea lor in 1972,

intre 1982 51 1988 portul a fost ransformat inte-un complex cu funcliuni uristice,
culturale, rezidentiale si comerciale. In urma unor Srarmerife” urbane ce au avul loc in
1981 in oras, pe fondul crizei legate de dezindustrializare, guvermul britanic a alocat
fonduri pentru refacerea zonei. Strategia de crestere locald a fost ginditd in jurul
turismului. O parte din docurile amenajate o fost inauguratd ou ocaeia gdzduirii unui
concurs international de ambarcatiuni, Mai apoi, siloml de porumb din port, construit
in 1868, a fosl ransformat in apartamente de locuil. Muzeul de artd contemporand Tie
gi-a deschis un spafiu in aceste cladiri.
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Complexul mai gizduieste §1 un muzen maritim, care organizeazi deplasiri cu
ambarcatiumi in port, un muzeu al vimilor, precum si un centro dedicat formatiei The
Beatles. Existd in clidirile docurilor 19 magazine de firmd, 12 cafenele si restaurante i
spafii de birouri ce gizduicse 30 de firme cu 2,000 de angajagi, 1.200 de locuri de
parcare 51 dowd hoteluri, amenajate inir-un fost depozil, respectiv in pavilionul lined
maritime Mrifannia. Fiind inconjurat de o populatie suburband de 11,5 milioane de
oameni care pol ajunge in zond in mai putin de doud ore cu masina', acest complex
atrage anual aproximativ patru milicane de vizitatori,

2.2. Cladirile industriale: tipuri, refunctionalizari si inventivitate

Clédirile industriale au forme variate, in funciie de perioadele in care au fost construie,
precum §iode sctivititile pe care le-su glzduit, Fiecare tip de cladini are anumite
caracteristict. Conform unui alt studiv al lui Michael Straton (2000c @ 34-39), ele pot fi
clasificate in fabrici si depozite multietajote, clidiri monumentale, clidiri co un singur
nivel 51 non-clidiri (obiectele ehnologice aferente fabricilor). Yoi prezenta citeva elemente
despre fiecare tip enumerat, bazindu-mé, in continuare, pe analiza lui Michael Stration.

Fahricile s depozitele multictajate sint cele mai populare cladiri in rindul celor care
imifiazd programe de regenerare §i conservare. De obiced, simt cladini rezistente s, de
premenea, luminoase cind este dezafectal echipameniul indusirial. Ele variazd mull ca
dimensiuni. Tesdtoriile engleze limpurii, care folosean puterea apei, avean [rei sau patm
etaje, aproximativ 20 m lungime si 10 m Ii{ime. Situate pe canale amenajate in mediul
rural, fostele fabrici contribuie semnificativ la mult ludatul peisaj rural britanic. Spre
sfirsitul secolului al XIX-lea, ele s-au exting mult, avind aproximativ sase etaje si 60 m
lungime (¢f. Stratton, 2000¢: 34). In cele mai multe cazuri, pind spre inceputul
secolului XX, aceste fabrici s-au construit din cardmidi, desi in unele caruri, cel pulin
in citeva regiuni din Marea Britanie (Yorkshire si Glouchestershire), s-a folosit $i piatri
(ibidem : 34-39). Odati intrate in procesul de reconversie, majoritatea clidirilor de tipul
acest au fost curfitate de utilaje, motoare, in unele cazuri 5i de cosuri, in ciuda fapmlui
¢ ele aveau valoarea lor. Indepirarea clidirilor auxiliare, care ofereau calitatea de
complex unitar, precum s readucerea cladivilor la starea lor inifiald fac uneori ca
monumentul rimas 53 fe un  document”™ iStorc inlr-o anumitd masurd inselitor, compus
din cladirea principald $1 o parcare aute (idddem : 34). O solufie de mijloc intre
maximalismul ambitiilor de conservare si func{ionalismul reconversiilor ar consta in
cercetarea 51 documentarea riguroasi asupra sioului industrial inainte ca el &5 fie mansformat.
Un caz special il reprezimd fostele berdirii, care, din cauza cuptoarelor si a bazinelor
incastrate n clidiri, sint spatii relativ mari, dar intunecoase, Mo aceeasi ern situatia
cladirilor industriale multietajate construite la incepuiul secolului XX, care dispunesu de
iluminat mamral. Modelul prototip este cel al fabricilor Ford din Detroit, proiectate de
celebrul arhitect Albert Khan. Aici a fost produs primul automobil Ford T, asociat, pe de
o parte, cu inventia benzii rulante, iar pe de alti parte (si in legiturd directd), cu
consumul de masi. In prezent fabrica este abandonatd, fird a fi clasificatd ca obiectiv de

1. In urma pierderilor de populatie, in interiorul omasului Liverpool locuiese doar 500,000 de
CETLE T .



