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1. Tehnician la I.A.R. Brasov. Primele
zboruri. Accidentul cu Voivozeanu.
Brevetat pilot militar

Toan Di Cesare' se nagte la Bucuresti, la 18 au-
gust 1916, intr-o familie de origine italiana originara
din regiunea Aquila. Tatdl sdu, Antonio Di Cesare,
ndscut in 1883, era de profesie mecanic si se stabilise in
Roménia inca de tandr, venit din Italia impreuna cu pa-
rintele sau, bunicul viitorului aviator, pentru a lucra la
construirea cdii ferate de pe Valea Jiului. La Bucuresti,
Antonio se cdsatorise cu o romancd, Elena, cu doi ani
mai tdndrd decat el, isi construise o casa cu etaj pe
strada Elev Stefianescu Stefan nr. 67, in cartierul Obor,
in apropiere de cimitirul armenesc, si 1si deschisese un
atelier mecanic. Acesta nu a fost nationalizat, devenind
cooperativa in 1952°. Si casa va avea noroc, scapand la
randul ei de nationalizare, dar si de demolarile de mai
tarziu, din timpul lui Ceausescu, ramanand incadrati de
blocuri.

Familia se romanizase si Toan, in ciuda radici-
nilor italiene, se considera mai degraba romén. El a mai
avut doud surori, Sofia, ndscuta in 1911, si Maria, in 1927.

Intr-o autobiografie scrisd in 1956, el insusi
povesteste: ,,Ca studii am 4 clase primare, plus 3 de li-
ceu teoretic, plus 6 liceul industrial si 3 ani Politehnica.
(-..) Scoala primard am urmat-o din anul 1923 pana in
anul 1927 in Bucuresti. Domiciliul personal l-am avut
tot pe cel actual, numai ca atunci strada se numea
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Rotari, iar astazi Stefanescu Stefan 67 (...). Liceul se-
cundar teoretic 3 ani l-am facut din anul 1927 pana in
anul 1930 la Liceul Mihai Viteazu din Bucuresti, domi-
ciliul personal pe aceeasi stradd de astizi. (...). Din
anul 1930 pand in 1936 am urmat liceul industrial in
Bucuresti (...). Motivele pentru care am trecut de la
liceul teoretic la liceul profesional, au fost cred intli
pentru faptul ca tatdl meu era de profesie mecanic, apoi
inclinatiile si aptitudinile mele catre probleme tehnice-
practice si in special electricitatea, care m-a atras de
cind am facut fizica™.

Din 1936 panad in 1938 este salariat la uzinele
de avioane IAR (Industria Aeronautici Romana) Bragov,
locuind in acest oras pe strada Muntenia nr. 10. Intre
1936-1937 lucreaza efectiv in productie, iar apoi, in
anii 1937-1938 ocupa postul de tehnician la Serviciul
Fabricatie Motoare®. Aceasti ucenicie 1i va fi de folos
mai tarziu, in timpul rdzboiului, dandu-i niste compe-
tente tehnice superioare altor piloti.

La vremea aceea, uzinele IAR erau una dintre
cele mai mari §i moderne intreprinderi din tard, pre-
zentdnd o importantd vitala in cadrul industriei de apa-
rare. Salariile erau bune, iar conditiile oferite angaja-
tilor, dintre cele mai moderne.

Un document din 1938, datidnd chiar din epoca
in care Di Cesare era tehnician in cadrul Serviciului
Fabricatie Motoare, ne da o idee despre viziunea con-
ducerii IAR asupra relatiilor cu angajatii. Acestia erau
respectati si se facea tot posibilul ca ei sa fie multumifi.
Un raport intern adresat conducerii, emis la 1 iunie
1938, venea cu propunerea ca angajarile sa se facd prin
contracte cu durata determinaté, pentru a evita plecérile
salariatilor buni din uzina, spre alte intreprinderi existen-
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te in zona Brasovului. latd ce putem citi: ,,fn urma
plecarei, in ultimul timp, a unora dintre cei mai buni
lucratori la celelalte uzine din Brasov, am gésit cd una
din solutiile poate cele mai avantajoase de a-i retine, ar
fi sa incheiem contracte de angajament pe termen fix,
spre exemplu un an, cu toti acei lucritori calificati al
caror salariu ar fi peste 25 lei/ora. Prin acest contract,
lucratorul nu ar mai avea dreptul sd ne piraseascd in
timpul cét contractul este in vigoare, si nici sa ceard o
majorare de salariu (...)”. Printr-un Referat cu privire
la angajarea lucratorilor calificati pe o duratd deter-
minatd, datat 1 iulie 1938, si insusit cinci zile mai tirziu
si de conducerea intreprinderii, Serviciul Contencios
respinge aceasta idee, cu argumente inteligente si uma-
ne: ,,Acest fel de contract nu corespunde scopului intre-
prinderii. Cu toatd obligatiunea respectarei termenului
prevazut in contract, lucratorul poate oricAnd pleca, si
intreprinderea nu poate in fapt s oblige pe lucrator si
execute contractul pana la sfirsitul termenului. (...)
Ceia ce tine legat un lucrator bun de Uzine este trata-
mentul material si moral ce i se acorda. Angajament cu
duratd nedeterminatd este cel mai practic si avantajos
deoarece Societatea are libertatea de a concedia oricind
cu un preaviz de 14 zile. Cand un lucrator este bun, nu
contractul constituie forta care-l tine legat de intre-
prindere™”.

In ce priveste politica, tAnirul Di Cesare nu se
interesa foarte mult de ea in epoca respectiva.

,In 1938 cand in tara si in special in Uzina ten-
dinta generald era sa fii legionar, eu, cu toate insisten-
tele colegilor mei de atunci — Baicu, Ionescu etc. —
raman in afara miscérii legionare” — noteaza el intr-o
declaratie aflati in arhiva Securitatii®.

17



DANIEL FOCSA

Ca angajat al IAR se inscrie la cursurile Scolii
de pilotaj cu motor a Aeroclubului Bragov, unde obtine
,Brevetul de aptitudini de pilot de turism gradul I” nr.
286 din data de 2 decembrie 1936, ,,cu dreptul de a pi-
lota urmaitoarele tipuri de aparate: Morane Saulnier
357, La scurt timp obtine si brevetul gradul II.

*

Dupd putin timp de la brevetare a avut un
accident care putea sa-l coste viata sau si-1 determine
sa renunte definitiv la aviatie. Tatd cum este relatat
nefericitul incident intr-un articol din presa vremii:

»Brasov, 1 Iunie 1937. Un groaznic accident de
avion s-a Intdmplat azi, la Bragov. Pilotii lon Dicezare
si lon Voivozeanu au facut un sbor azi dimineata
deasupra orasului, pilotind un avion Fleet, proprietatea
scoalei de pilotaj. La aterisare, avionul s-a lovit de
coroana unui pom de pe soseaua Brasov-Sanpetru, ce
trece prin imediata apropiere a aerodromului. Avionul
s-a rasturnat prinzand dedesupt pe cei doi piloti. La fata
locului a plecat o echipa de lucritori, care au scos pe
cei doi aviatori de sub avionul complet sfaramat. Cei
doi piloti au fost transportati la spitalul Mérzescu. in
drum spre spital, Voivozeanu a incetat din viatd. Dicezare
se afld in stare extrem de grava™®.

In anii 1938-1939 1si satisface stagiul militar ca
soldat TR 1in cadril Flotilei 1 Vénitoare Bucuresti —
Pipera. In aceasta perioads, Flotila il detageazi pentru a
urma $coala de ofiteri aviatie rezerva de la Cotroceni,
ca efect al brevetelor de pilot si studiilor corespunza-
toare’. Aici zboar in principal pe avioane Potez XXV.
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La 31 august 1939 este brevetat pilot militar,
cu brevetul nr. 1747. Ulterior, in cursul anului 1940,
urmeazd Scoala de perfectionare pentru pilotii de
vanatoare de la Buzdu, unde se antreneaza pe aparate
Nardi si pe avionul de vanitoare PZL 11 F. Aici majo-
ritatea instructorilor de zbor sunt italieni, comandati de
locotenentul Cenni'®.

»Toamna 1938 intru in Scoala Ofiteri rezerva
Aviatie unde intdmpin dificultdti, din cauzid cd eu
aveam liceul industrial, desi corespundeam din toate
punctele de vedere, dar nu eram pe placul comandan-
tului meu de atunci, cpt. av. Vasile Piparda, care imi
punea piedici sd nu iau tresa cu seria mea. Muncesc in
grad minor si fiind concentrat in 1940 sunt avansat
ofiter...” rememoreazd pilotul intr-o declaratie aflata in
arhiva fostei Securitati''.

In anii 1939-1940 are gradul de elev TR ser-
gent, avansat in 1940 elev plutonier si apoi, in acelasi
an pe 25 octombrie, indltat la gradul de sublocotenent
aviator (rezervi)'. ini‘gial repartizat la Grupul 5 Vénatoare
(in Escadrila 52, comandata de cépitan aviator Marin
Ghica), in 1940, unde se antreneaza o scurtid vreme pe
Heinkel 112, va trece 1n acelasi an in nou-infiintatul
Grup 7 Vanatoare, compus din escadrilele 56, 57 si 58
(el fiind repartizat in ultima), comandat de celebrul
locotenent-comandor Alexandru Popisteanu, unde se
forma o adevarata elitd a pilotilor de vAnitoare, ce vor
zbura apoi pe redutabilele avioane Messerschmitt Bf
109 E (,,Emil”)". Popisteanu, in stilul siu hatru, caracte-
ristic, cand tanarul locotenent se prezintd, il intreaba
mirat: ,,Di Cezare ? Ce nume e dsta ? Cum ar fi si ma
cheme pe mine Di Popisteanu ?”'*

Messerschmitt-ul 109 E era considerat de multi
piloti la acea data ca cel mai bun aparat de vanitoare
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din lume, o adevirati minune de avion. Cateva date
tehnice despre acesta: avion monomotor, monoloc, mono-
plan cu aripa jos, tren escamotabil, carlinga inchisa,
motor in linie cu 12 cilindri Daimler-Benz DB 601, de
1165 CP pentru variantele de la E1 la E4, si de 1200
CP pentru cele de la E5 la E9. Putea atinge o viteza de
560 km la ora, plafon 6000 m si o razd de actiune de
660 km. Era inarmat cu doud tunuri de 20 mm si doui
mitraliere de 7,92 mm". Toate aceste caracteristici ficeau
din acest avion o arma aeriana redutabila.

Iatd cateva ganduri asternute peste ani de citre
Dido Greceanu, camaradul lui Di Cesare, la primul zbor
pe acest avion:

»Aveam impresia cd m-am ndscut pe avionul
asta, simteam in el un fel de fiinta vie, un adevarat prieten
care-mi intelege starile, incearcd si mi linisteascd, isi
supune forta si calitétile extraordinare vointei mele, ma
acceptd cu bucurie si e dispus sa colaboreze, cerindu-mi
intelegere la nevoile lui si este dispus sa fie ingdduitor
cu eventualele mele stangacii.

Am capatat dintr-o datd convingerea — dincolo
de ratiune — ca dsta e avionul meu. Cu 3sta fac corp
comun, suntem o singurd existentd care pulseazid in
inima mea si in cei 1500 de cai ai bielelor lui”'®.

In razboiul care bitea la usd, ,,Emil-ul” avea si
i fie si lui Di Cesare cel mai bun aliat.

Note

! Ortografiat uneori Dicezare, Di Cezare sau Dicesare, forma
corecta este Di Cesare. De asemenea, forma corecta a pre-
numelui sdu este loan, desi el isi spunea Ton si aceastd va-
riantd, mai neaog romaneascd, apare si in citeva documente.
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