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1. Tehnician la I.A.R. Brapov. Primele
zboruri. Accidentul cu Voivozeanu.

Brevetat pilot militar

Ioan Di Cesarel se naqte la Bucuregti, la 18 au-
gust 1916, ?ntr-o familie de origine italiand, originard
din regiunea Aquila. Tatdl sdu, Antonio Di Cesare,
ndscut in 1883, era de profesie mecanic Ai se stabilise in
Romdnia incd de tdndr, venit din Italia impreund cu pd-
rintele sdu, bunicul viitorului aviator, pentru a lucra la
construirea cdii ferate de pe Valea Jiului. La Bucuregti,
Antonio se cdsdtorise cu o romdncd, Eleta, cu doi ani
mai tdndrd decAt el, igi construise o casd cu etaj pe
strada Elev $teflnescu $tefan nr.67, in cartierul Obor,
in apropiere de cimitirul annenesc, gi iqi deschisese un
atelier mecanic. Acesta nu a fost nalionaliza| devenind
cooperativd in 19522. $i casa yaaveanoroc, scdpdnd la
rdndul ei de nafionalizare, dar gi de demolSrile de mai
tdrziu, din timpul lui Ceaugescu, rdmdndnd incadratd de
blocuri.

Familia se romdnizase qi loan, in ciuda rdddci-
nilor italiene, se considera mai degrabd rom6n. El a mai
ar,rrt doud surori, Sofia, ndscuti in 1911, gi Maria, in1927.

inf-o autobiografie scrisi in 1956, el insuqi
povesteqte: ,,Ca studii am 4 clase primare, plus 3 de li-
ceu teoretic, plus 6 liceul industrial gi 3 ani Politehnicd.
(...) $coala primard am umat-o din anul 1923 pdnd,in
anil 1927 in Bucuregti. Domiciliul personal l-am avut
tot pe cel actual, numai ci atunci strada se numea
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Rotari, iar astdzi $tefrnescu $tefan 67 (...). Liceul se-

cundar teoretic 3 ani l-am fbcut din anul 1927 pdnd in
anul 1930 la Liceul Mihai Yiteant din Bucureqti, domi-
ciliul personal pe aceeagi stradd de astdzi. (...). Din
anul 1930 pdnd in 1936 am urmat liceul induskial in
Bucureqti (...). Motivele pentru care am trecut de la
liceul teoretic la liceul profesional, au fost cred intii
pentru faptul cd tatdl meu era de profesie mecanic, apoi
inclina{iile qi aptitudinile mele citre probleme tehnice-
practice qi in special electricitatea, care m-a atras de

cind am frcutftzica"3.
Din 1936 p6nd in 1938 este salariat la uzinele

de avioane IAR (Industria Aeronauticd RomAn[) Bragov,
locuind in acest ora$ pe strada Muntenia nr. 10. lntre
1936-1937 lucreazd efectiv in producfie, iar apoi, in
anii 1937-1938 ocup[ postul de tehnician la Serviciul
Fabricalie Motoarea. Aceastd ucenicie ii va fi de folos
mai tdrziu, in timpul rdzboiului, ddndu-i nigte compe-
tenle tehnice superioare altor pilofi.

La wemea aeeea, uzinele IAR erau una dintre
cele mai mari gi moderne intreprinderi din !ard, pre-
zentdnd o importanllvitald in cadrul industriei de apd-
rare. Salariile erau bune, iar condiJiile oferite angaja-

lilor, dintre cele mai moderne.
Un document din 1938, datAnd chiar din epoca

in care Di Cesare era tehnician in cadrul Serviciului
Fabrica{ie Motoare, ne dd o idee despre viziunea con-
ducerii IAR asupra relafiilor cu angajalii. Acegtia erau
respectali qi se fbcea tot posibilul ca ei sd fie mul1umifl.
Un raport intem adresat conducerii, emis la 1 iunie
1938, venea cu propunerea ca angajdrile s[ se faci prin
contracte cu durati determinatd, pentru a evita plecdrile
salariafllor buni din uzind, spre alte intreprinderi existen-
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te in zona Bragovului. Iatd ce putem citi: ,,in urma
plecdrei, in ultimul timp, a unora dintre cei mai buni
lucr[tori la celelalte uzine din Braqov, am gdsit cd una
din soluliile poate cele mai avantajoase de a-i refine, ar
fi si incheiem contracte de angajament pe termen fix,
spre exemplu un an, cu toli acei lucritori calificafl al
cdror salariu ar fi peste 25 leilor6. Prin acest contract,
lucrbtorul nu ar mai avea dreptul s[ ne pdrdseasci in
timpul cdt contractul este in vigoare, gi nici si ceard o
majorare de salariu (...)". Printr-w Referat cu privire
la angajarea lucrdtorilor calificali pe o duratd deter-
minatd, datat I iulie 1 93 8, qi insuqit cinci zile mai tdrzil
qi de conducerea intreprinderii, Serviciul Contencios
respinge aceastd idee, cu argumente inteligente qi uma-
ne: ,,Acest fel de contract nu corespunde scopului intre-
prinderii. Cu toatd obligaliunea respectbrei termenului
prevdzut in contract, lucrdtorul poate oricAnd pleca, gi
intreprinderea nu poate in fapt sd oblige pe lucrdtor sd
execute contractul pAnb la sfdrqitul termenului. (...)
Ceia ce line legat un lucrdtor bun de Uzine este trata-
mentul material qi moral ce i se acord6. Angajament cu
duratd nedeterminati este cel mai practic qi avantajos
deoarece Societatea are libertatea de a concedia oric6nd
cu un preaviz de 14 zile. Cdnd un lucrdtor este bun, nu
contractul constituie forla care-l line legat de intre-
prindere-5.

In ce privegte politica, tdnErul Di Cesare nu se

interesa foarte mult de ea in epoca respectivd.

,,in 1938 cdnd in lard gi in special inlJzinbten-
dinla generald era sd fii legionar, eu, cu toate insisten-

lele colegilor mei de atunci - Baicu, Ionescu etc. -
rdmdn in afara miqcdrii legionare" - noteazd el intr-o
declara{ie aflatd inarhiva Securit51ii6.
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Ca angajat al IAR se inscrie la cursurile $colii
de pilotaj cu motor a Aeroclubului Bragov, unde obline
,,Brevetul de aptitudini de pilot de turism gradul I" nr.
286 din data de 2 decembrie 7936, ,,cu dreptul de a pi-
lota urmdtoarele tipuri de aparate: Morane Saulnier
35"7.Lascurt timp obline gi brevetul gradul II.

***

Dupd pulin timp de la brevetare a avut un
accident care putea sdl coste viala sau s5-l determine
sd renunte definitiv la avialie. IatI cum este relatat
nefericitul incident intr-un articol din presa vremii:

,,Braqov, 1 Iunie 1937.Un groaznic accident de
avion s-a intdmplat azi,la Bragov. Pilo{ii Ion Dicezare
gi Ion Voivozeanu au frcut un sbor azi dimineatd
deasupra oraqului, pilotdnd un avion Fleet, proprietatea
gcoalei de pilotaj. La aterisare, avionul s-a lovit de

coroana unui pom de pe qoseaua Braqov-Sdnpetru, ce
trece prin imediata apropiere a aerodromului. Avionul
s-a r6stumat prinzdnd, dedesupt pe cei doi piloli. Lafa{;a
locului a plecat o echipb de lucrdtori, care au scos pe
cei doi aviatori de sub avionul complet sfrrdmat. Cei
doi piloli au fost transportali la spitalul Mdrzescu. in
drum spre spital, Voivozeantaincetat din via!6. Dicezare
se afld in stare extrem de gravd"8.

in anii Ig38-lg3g iqi satisface stagiul militar ca
soldat TR in cadril Flotilei 1 V6ndtoare Bucureqti -
Pipera. in aceastd perioadd, Flotila il d.etaqeazd,pentru a
urma $coala de ofileri avialie rezewd, de la Cotroceni,
ca efect al brevetelor de pilot qi studiilor corespunz5-
toaree. Aici zboardin principal pe avioane Potez XXV.
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La 31 august 1939 este brevetat pilot militaE
cu brevetul nr. 1747. Ulterior, in cursul anului 1940,
vrmeazd, $coala de perfeclionare pentru pilolii de
vdndtoare de laBuzdu" unde se antreneazd pe aparate
Nardi qi pe avionul de vdnitoarePZL 11 F. Aici majo-
ritatea instructorilor de zbor sunt italieni, comanda{i de
locotenentul Cennilo.

,,Toamna 1938 intru in $coala Ofi{eri rezewd
Avialie unde intAmpin dificultdli, din cauzd cd eu
aveam liceul industrial, degi corespundeam din toate
punctele de vedere, dar nu eram pe placul comandan-
tului meu de atunci, cpt. av. Vasile Piparda, care imi
punea piedici sd nu iau tresa cu seria mea. Muncesc in
grad minor qi fiind concentrat in 1940 sunt avansat
ofi !er. . . " rememore azd pilotul intr-o declar alie aflatd in
arhiva fostei Securitdtir r.

in anii 1939'-1940 are gradul de elev TR ser-
gent, avansat in 1940 elev plutonier gi apoi, in acelaqi
an pe 25 octombrie, ifilla| la gradul de sublocotenent
aviator (rezewd)lz. tn4at repartizat la Grupul 5 Vdndtoare
(in Escadrila 52, comandatd de cdpitan aviator Marin
Ghica), in 7940, unde se antreneazd. o scurtd vreme pe
Heinkel 112, va trece in acelagi an in nou-infiinfatul
Grup 7 Vdndtoare, compus din escadrilele 56, 57 gi 58
(el fiind repafiizat in ultima), comandat de celebrul
locotenent-comandor Alexandru Popigteanu, unde se

forma o adevdratd, elitd a pilolilor de vdndtoare, ce vor
zbttra apoi pe redutabilele avioane Messerschmitt Bf
109 E (,,Emil")r3. Popigteanu, in stilul siu hdtru, caracte-
ristic, cdnd tdndrul locotenent se prezintd., il intreabi
mirat: ,,Di Cezare ? Ce nume e Ssta ? Cum ar fi si md
cheme pe mine Di Popiqteanu ?"14

Messerschmitt-ul 109 E era considerat de mulli
piloli la acea datd ca cel mai bun aparat de v6ndtoare
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din lume, o adevirati minune de avion. Cdteva date
tehnice despre acesta: avion monomotor, monoloc, mono-
plan cu aripa jos, tren escamotabil, carlinga inchis6,
motor in linie cu 12 cilindri Daimler-Benz DB 601, de
1165 CP pentru variantele de la E1 laE4, qi de 1200
CP pentru cele de la E5 la E9. Putea atinge o vitezd de
560 km la ord, plafon 6000 m qi o razd de ac{iune de
660 km. Era inarmat cu doud tunuri de 20 mm qi doui
mitraliere de 7,92 mmrs. Toate aceste caracteristici fbceau
din acest avion o arrnd aeriand redutabil[.

Iatd cdteva gdnduri aqternute peste ani de cdtre
Dido Greceanu, camaradul lui Di Cesare, la primul zbor
pe acest avion:

,,Aveam impresia cd m-am ndscut pe avionul
5sta, simfeam tn el un fel de fiin15 vie, un adevdratprieten
care-mi infelege stdrile, incearcd sd md liniqteasci, iqi
supune fo4a qi calitdf,le extraordinare voinlei mele, mi
acceptd cu bucurie qi e dispus sd colaboreze, cerdndu-mi
inlelegere la nevoile lui qi este dispus sd fie ?ngdduitor
cu eventualele mele stdngdcii.

Am cdpdtat dinh-o datd convingerea - dincolo
de rafiune * cd dsta e avionul meu. Cu Ssta fac corp
comun, suntem o singurd existenld care pulseazd in
inima mea qi in cei 1500 de cai ai bielelor lui"r6.

in rbzboiul carcbdtea la uqd, ,,Emil-ul" avea sd

ii fie qi lui Di Cesare cel mai bun aliat.

Note

1 Ortografiat uneoi Dicezare, Di Cezare sau Dicesare, forma
corectd este Di Cesare. De asemenea, forma corectd a pre-
numelui sdu este Ioan, degi el iqi spunea Ion gi aceastd va-
riantd, mai neaoq romdneascd, apare gi in cdteva docurnente.
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