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Noi, pilotii, avem un altfel de sentiment unul fata de altul...
Este o chestiune de onoare si de morald in special.
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Cine sunt lacdrii Acrobati?

Pilotii Ioan Postolache, Dan Stefanescu si
Dan Conderman formeaza Iacarii Acrobati,
singura echipa de acrobatie aeriand din
Romania care isi sustine activitatea din fon-
duri proprii si cu ajutorul sponsorilor.

Formatia poartd pe fuzelaje insemnele
Fortelor Aeriene Regale Romane din peri-
oada 1941-1944, in forma Crucii Regelui
Mihai. lacarii Acrobati si-au stabilit baza la
Aerodromul Banesti, loc legat de numele lui
Aurel Vlaicu.

Echipa de acrobatie aeriana Iacarii Acro-
bati este compusa din piloti cu foarte multa
experienta. Iata cine sunt cei trei aviatori
temerari:

Cap formatie Iacdrii Acrobati:

IOAN POSTOLACHE

Este fost component al Lotului National de
Acrobatie al Romaniei. Tenacitatea, talentul
si devotamentul fata de zbor fac din el unul
dintre cei mai apreciati piloti instructori din
Romania. Are 52 de ani si peste 6 000 de ore
de zbor. A obtinut locul al treilea la AERO GP,
Mamaia, 2007.

In prezent, Ioan Postolache este pilot
si instructor de zbor la $coala de Zbor si
Acrobatie Aeriana de la Regional Air Services,
Aeroportul Tuzla.

Coechipier dreapta Iacdrii Acrobati:
DAN STEFANESCU

Dan Stefanescu este aripa dreapta si mana-
gerul formatiei. Are 49 ani si peste 14000
de ore de zbor. Este pilot comandant pe
Boeing 737 in cadrul companiei TAROM.
De asemenea, este component al Lotului
National de Acrobatie, campion national
la acrobatie in 1997 si 1998, campion la
Raliul International ,Dunare-Tisa-Mures®,
in 1998, vicecampion european pe echipe la
acrobatie, categoria avansati, in 2015. Este
si Maestru al Sportului.

A pilotat urmatoarele tipuri de avioane:

Monomotoare — pilot comandant si in-
structor: Zlin-526/726, Zlin-142, Zlin-50,
Extra 300L, Extra 330SC, Yak-52 TW, Yak-50,
Suhoi-31, Pzl Wilga, Cessna-172, Cessna-210.

Avioane transport pasageri: Bac 1-11 —
copilot, Jetstream 32 - pilot comandant,
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DC-9 - pilot comandant, MD 81, 82, 83 — pilot
comandant, instructor, Boeing 737 200 -
pilot comandant, Boeing 737 300, 400, 500,
700, 800 - pilot comandant si instructor,
Airbus 310 - pilot comandant.
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Coechipier stanga Iacdrii Acrobati:

DAN CONDERMAN

Are 47 ani si peste 12 000 ore de zbor. Este
pilot instructor Boeing 737 la Blue Air si fost
component al Lotului National de Acrobatie.



Inceputurile!
TOTUL PENTRU ZBOR

loaN PoSTOLACHE

Am venit pe lume pentru ca mai erau locuri
libere in Romania.

Cand vedeam un avion pe cer, cantam
si eu: ,,Avion cu motor, ia-ma si pe mine-n
zbor“. N-as putea sd spun de la cine 1-am
invatat. Acum cred ca a avut o mare influen-
ta asupra devenirii mele, atunci insa nu eram
constient de asta.

Existau drone si in copildria mea, dar nu
li se spunea asa, erau aeromodele din lemn si
din hartie. Cele mai evoluate aveau si metal,
si motoare, erau cateva avioane in miniatu-
ra care zburau, comandate de la sol, exact
ca dronele de azi, doar ca erau si sunt mult
mai performante si mai usor de pilotat. Ca sa
le faci sa zboare, trebuie, cumva, sa le pilo-
tezi. Chiar daca nu e avion, poti sa-ti dezvolti

deprinderile de baza pentru a deveni mai tar-
ziu pilot.

In copiliria mea, aeromodelele, cele
radiocomandate, erau o pasiune destul de
costisitoare, pentru ca exista la bord o statie
de telecomanda, care era foarte scumpa. La
fel ca dronele de astazi, aeromodelele de
atunci puteau fi o arma, asa ca tovarasii erau
foarte grijulii. Astazi sunt drone simple, usor
de pilotat, pentru ca electronica a evoluat
foarte mult. Exista dronele cu decolare si ate-
rizare verticala, ca la elicoptere, si care sunt
extraordinar de usor de pilotat. Ai un joys-
tick care se misca in toate directiile, il misti
spre tine, urcd, 1l misti spre dreapta, merge in
dreapta, il misti in stanga, merge in stanga.
Aeromodelele erau avioane in miniatura care
aveau suprafete de comanda exact ca la avion
si, pana invatai sa le pilotezi, rupeai cateva.

Prin 1999, 2000, eram la Ploiesti, la Aero-
clubul Romaniei, iar langa aerodrom erau
niste oameni care faceau aeromodele. La
un moment dat, au construit un avion des-
tul de mare si unde puteau sa il testeze?! Pe
aerodrom. Asa ca au venit sa 1i faca proba,
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sa vada daca zboara. Pe vremea aceea, eram
instructor si responsabil administrativ la
lotul de acrobatie. A venit seful lor la mine
sa ma intrebe cand poate sa faca o proba cu
aeromodelul lor. Am intrebat de cat timp ar
avea nevoie si a estimat cam jumatate de ora.
Le-am permis sa faca testele in pauza noastra
de masa si, stiind ca trebuie sa ai experienta
cu asa ceva, sa ai cunostinte la fel ca un pilot,
l-am intrebat:

— Ati mai zburat vreodata cu el?

— Nu, mi-a raspuns uitandu-se mirat la
mine.

— In cazul acesta, zborul o sa dureze foar-
te putin!

M-a privit, a intrebat de ce si i-am ras-
puns:

— O sa-1 rupeti la decolare!

S-a uitat iar la mine cu un aer neincre-
zator si a plecat sa pregateasca aeromodelul
de zbor. S$i chiar asa s-a intamplat. Cand am
facut pauza de pranz, el si colegii lui au dus
aeromodelul la start si, folosind radiocoman-
da, au turat motorul, avionul a inceput sa ia
viteza, iar cand aceasta a fost suficienta, a
decolat, a urcat un pic, apoi s-a inclinat pe o
aripa, a luat-o la vale si buf! Au strans resturi-
le in tacere, le-au urcat in camion si au plecat
fara a spune ,la revedere®.
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Am vazut primul avion adevarat la Boboc,
la examenul de admitere in Scoala Militara.
Eram in clasa a XI-a cand a inceput sa ma
bata gandul sa ma fac pilot. Am facut pri-
mul zbor pe aerodromul Focsani, in anul I de
scoala, cu instructorul Gheorghe Antonesei,
poreclit ,,Suchi®. Unii colegi au fost extaziati,
altii, de-a dreptul exaltati, pe mine m-a durut
capul. Prima simpla tot acolo am facut-o, pe
avionul IAR-823. Am fost in culmea fericirii
cand am luat licenta. Nu am spus insa cuvin-
te memorabile. Eram 56 de copii entuziasmati
in primul an de scoala militara, cu varste intre
nici 18 ani (eu) si 27 ani, din toata tara. Unii
urmasera licee de aviatie sau mai zburasera la
aerocluburi cu avionul, planorul sau sarisera
cu parasuta. Altii erau novici. La fel eram si eu.
Singurul meu contact cu domeniul acesta era
tabara UTC de parasutism din turn.

Azi e cam la fel. Barbati si femei cu varste
intre 16 si 60 de ani din toata tara vin la Tuzla
sa devina piloti. Diferenta este ca ei platesc
sa invete sa piloteze, nu statul roman.

Provin dintr-o familie cu sapte copii din
Puiesti, Vaslui. Dupa ce am terminat clasa
a VII-a la mine in sat, Bartalug-Mocani (nu
mai exista alt sat in Romania care sa se
numeasca astfel), m-am mutat cu familia la
Braila, unde am facut clasa a VIII-a, si acolo
m-a prins cutremurul din 1977. Am devenit
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un vizitator obisnuit al bibliotecii munici-
pale, iar lecturile mi-au deschis dorinta de
a vedea lumea. Tatal meu, odihneasca-se-n
pace, l1-a blestemat de multe ori pe cel care
a inventat biblioteca. ,Daca citesti asa multe
carti, nu mai ai timp sa inveti®, zicea el.

Cand a venit vremea sa dau admitere la
liceu, am realizat ca aveam o singura optiu-
ne: Liceul de Marina din Braila. In clasa a X-a,
dirigintele, profesorul de sport Eugen Rosca,
ne-a intrebat la ce sectie am vrea sa ne inscri-
em la treapta: navigatie (marinari) sau elec-
tromecanica (motoristi, adica ,sobolanii®).
S-a uitat la mine foarte mirat cand am ales
navigatie. La examen m-am trezit inscris la
electromecanici. Fireste ca am protestat, dar
mi s-a spus ca, in cazul in care voi fi admis,
exista posibilitatea sa ma transfer. Am luat
examenul, dar cu doua saptamani inainte de
inceperea anului scolar, clasa noastra a fost
trimisa la Canal, ca sa fim brigadieri timp de
trei luni si apoi electromecanic am ramas!

Lecturile mi-au deschis gustul pentru
cosmos, pamantul a devenit dintr-odata prea
mic, am inceput sa visez planete si spatii infi-
nite, iar aviatia era primul pas.

Dupa liceu, am intrat la Scoala Militara
de Aviatie si nu mi-a mai trebuit nimic altce-
va. Sunt singurul aviator din familie. Parintii
m-au sustinut pentru ca nu mai era necesar

18

sa plateasca pentru pasiunea mea. Acasa, ar
trebui sa stiti, mai aveam sase frati si surori.
Cand am facut eu scoala, puteai deveni pilot
daca te inscriai la Aeroclubul Romaniei. Cu
timpul, daca iti placea, daca invatai, daca te
ajutau ceilalti, ajungeai sd profesezi. Inainte
de 1990, totul era gratuit, parintii nu pla-
teau scolarizarea. Dupa ce terminai liceul,
daca voiai sa te faci pilot, trebuia sa mergi
la Centrul Militar si sa te inscrii la Scoala
Militara. Trebuia sa treci de un examen medi-
cal foarte riguros. Faceai si acolo o vizita
medicala, iti testau auzul, vazul, apoi mergeai
la sectia Aeronautica de la Spitalul Militar din
Bucuresti, unde erai testat timp de o saptama-
na. Jumatate din aceasta perioada era dedi-
cata examenului psihologic. Exista o scara de
evaluare. Te supuneau la cateva probe, apoi
spuneau daca esti apt sau nu. Paisprezece
liceeni din Braila am plecat la vizita medi-
cala initiala si doar trei am trecut examenul.
Era o selectie riguroasa. Initial, consideram
ca scoala de aviatie nu era foarte serioasa,
fiindca absolveau toti cei care erau admisi.
Aproape cd nu erau piedici pe parcurs. In vre-
mea comunismului, pana si absolvirea era un
pic fortata, fiindca fiecare scoala trebuia sa se
mandreasca la darea de seama in fata dicta-
torul Nicolae Ceausescu cu un numar mare
de absolventi. Dupa ce intrau in paine, insa,



multi dintre tinerii aceia se lasau de aviatie
si se apucau de alte meserii. Examenul psi-
hologic ii tria sever pe piloti. Apoi, oricine isi
invingea spaima de zbor initiald ajungea pilot.
Foarte putini renuntau la pilotaj, iar cei care
faceau asta ajungeau la navigatie, la centrele
de comanda etc.

Cei care intreaba ce calitati trebuie sa
aiba un tanar ca sa ajunga pilot asteapta ras-
punsuri de genul: trebuie sa fii supraom sau
superdestept. Dar nu, trebuie doar sa vrei sa
zbori si sa ai posibilitatea asta. Trebuie sa
iti invingi spaima initiala de zbor. Am avut

colegi care dupa prima experienta pareau
transfigurati de pldcere si spuneau ca au
facut nu stiu ce figura de acrobatie. Eu, unul,
n-am simtit cine stie ce entuziasm, ba chiar
m-a durut capul, dupa cum am spus. Sarisem
intr-un alt mediu, eram intr-un spatiu tridi-
mensional, iar corpul meu asa a reactionat.
Pe toti oamenii 1i afecteaza zborul, intr-un fel
sau altul. Unora li se face rau. Din acest motiv,
intotdeauna gasesti in buzunarele noastre o
punga. Noi, pilotii, avem o oglinda si putem sa
verificam ce se intampla in avion. Din ferici-
re, pana acum nu s-a intamplat ca pasagerilor
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mei sa li se faca rau. Totusi, daca observ ca nu
e in regula ceva, aterizez si gata. As vrea sa fac
o precizare: pentru a fi pilot acrobat, nu tre-
buie calitati speciale. Orice om obisnuit poate
sa ajunga pilot, chiar si sa faca acrobatii. Unii
renuntd dupd primele incercari daca vad ca
nu se simt bine. Conform statisticilor, doar
3 la suta din piloti vor sa faca acrobatii. Eu am
facut pentru ca acesta era mersul lucrurilor la
Aeroclubul Romaniei, asta era evolutia, ieseai
pilot comandant din scoala.

Chiar daca ai licenta de pilot, fiecare avion
are o particularitate pe care trebuie sa o invet;i.
Ai la dispozitie intre cinci si zece ore de zbor
ca sa te adaptezi la fiecare avion pe care vrei
sa zbori. Tu stii sa zbori, dar trebuie sa inveti
mecanismele fiecarui aparat in parte.

Am absolvit Scoala Militara in 1984 si am
primit repartitie la Aeroclubul din Iasi, unde
am ramas pana in 1989. Acolo am zburat cu
planorul (300 de ore in cinci ani), am facut
50 de ore cu Wilga si multe ore de plimbat
cercul cu Monseur. Cred ca am adus ghini-
on aviatiei sportive din Iasi. In ziua in care
am venit la Aeroclubul din Iasi, s-a primit
un telex de la Departamentul Aviatiei Civile,
semnat de generalul Puiu, un tip corect si
pitoresc, prin care se oprea activitatea de zbor
pand la noi ordine. In plus, tot personalul
navigant era chemat la Bucuresti a doua zi.
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Am intrebat ce am de facut, iar comandantul
Adrian Totolici s-a uitat cand la mine, cand
la telex, cand la mine, cand la telex si a decis:

— Aici scrie tot personalul navigant, esti
pilot, deci mergi si tu.

Ordinul de reluare a activitatii de zbor a
venit abia in anul urmator, incepand cu 1 mai.
In 1989 am plecat spre Aeroclubul Ghimbav,
unde am inceput sa deprind acrobatia cu
instructorii Alexandru Popovici, Nicolae Moise,
Marcel Moraru, Iosif Erdos, Mihai Dimcea si
Mihai Pal. Dupa un timp, au avut curajul sa ma
lase singur, de fapt singur si corectat de la sol.
Este esential sa se uite cineva priceput la tine
si sa-ti spuna ce trebuie sa faci.

Dupa reinfiintarea Lotului National de
Acrobatie, domnul Constantin Manolache a
fost pentru noi mentorul fara de care nu am
fi existat.

Imi amintesc de o intAmplare: in anii 1996
si 1997, federatiile aeronautice din Romania,
Serbia si Ungaria au organizat Raliul Aerian
,Dunare-Mures-Tisa“. A fost cea mai fru-
moasa actiune la care am participat. Zburam
pe un avion Zlin-726, inmatriculat YR-ZBM,
si il aveam in echipaj ca navigator pe elevul
meu, Vlad (Misu) Borzea (ulterior a ajuns
instructor de zbor ATR la TAROM, iar acum
este comandant pe Boeing 737 la Blue Air).



In cea de-a doua zi de concurs decolam
de la Deva si, dupa doua ore de zbor pe tra-
iect de precizie, urma sa aterizam la Varset
(in limba sarba, Vrsac), in Serbia. Zborul se
incheia cu proba de aterizare de precizie.
Eram concentrat la maximum pentru ca tre-
buia sa aterizez intr-un spatiu de doi metri
pentru a nu fi penalizat. M-am apropiat, am
scos flapsul mic, apoi pe cel mare, am redus
turatia motorului, am ajuns in careu, trebuia
sa ating, dar nu... am trecut prin careu. Am
coborat, mi-am dat seama ca sunt prea jos
si nu am atins pista, si aaaa, am avut o scli-
pire ... Trenul, nu am scos trenul de ateriza-
re!!! Mi-am amintit in ultima clipa, motor in
plin, n-am miscat, n-am respirat, n-am tras
de mansa de teama sa nu ating cu bechia. In
sfarsit motorul si-a facut treaba, iar avionul a
inceput sa urce. M-am intors spre Misu, care
ridica nedumerit din umeri.

— Lache, de ce nu I-ai asezat, ca il puneai
la ZERO?

— Stii tu, Misule, ce era sa facem? am
intrebat.

— Ce?avenitrandul lui sa ma chestioneze.

— Sa aterizam pe burta!

— Vai, Lache, cineva acolo sus ne iubeste,
a venit replica lui.

— Da, dar cineva acolo jos nu, iar astia
sunt arbitrii!

Greseala noastra a fost penalizata cu
200 de puncte. Am fost fericit ca ne-au lasat
sa continuam $i nu ne-au trimis acasa cu
rata sau cu trenul. Daca ramaneam la aero-
club pana acum, ajungeam sa tractam pla-
noare sau sa pilotam avioane care lanseaza
parasutisti. In general, dupa Revolutie, daca
aveai experienta de zbor, daca aveai si ceva
relatii, ajungeai la TAROM. Mie, in schimb,
nu mi-a placut sa pilotez avioane mari.

Odatd, am zburat cu Yak-ul cu sotia unui
prieten, Titi Constantin Alexandru - pilot
instructor, fostul comandant al Aerobazei
Tuzla.Marugase ,,sa-i dau nevasta peste cap®,
sa-i fac figuri acrobatice dificile, sa-i scot din
cap fanteziile legate de aviatie. Mi-am dat
toata silinta si, dupa zbor, m-am dus la el si
i-am spus:

— Titi, sotia ta este indestructibila.

Hmmm! In general, femeile rezistd mai
bine la acrobatie aeriana.

In 2005, am ajuns la concluzia cd pen-
tru mine nu mai era de stat la Aeroclubul
Romaniei. Am plecat pentru inceput la
Scoala Superioara de Aviatie, dar dupa trei
luni mi-au spus ca nu corespund cu stan-
dardul lor, asa ca l-am sunat pe Adrian
Vasilache, directorul Aeroportului din Tuzla.
Tocmai deschisese Scoala de Zbor la Tuzla si
avea nevoie de un instructor. Norocul meu!
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