TRAIAN TOMESCU

ASOCIATIA
AVIATORILOR
BRASOVENI

LA
30 DE ANI
DE LA CONSTITUIRE

Libris
EDITORIé\CérI;

Respect pentru oamen



Respect pentru oameni si carti

FANION




INSIGNA




Cuvant inainte

Aniversim 30 de ani de existentd a Asociatiei Aviatorilor
Brasoveni. Ea a luat nastere din initiativa unui grup condus
de un eminent istoric al aviatiei si specialist in constructii
aeronautice, ing. Constantin C. Gheorghiu.

Asociatia noastrd a fost si este consecventd in activitatea sa
celor patru deziderate considerate fundamentale in desfisurarea
tuturor celor intreprinse si anume: culturd, literaturd, traditie si
istorie.

Pornind de la bogata traditie din domeniul aviatiei, ne-am
axat pe cinstirea Inaintasilor in ale zborului de pe meleagurile
brasovene, sub directa ingrijire a d-lui profesor Kivu Alcibiade,
realizindu-se un numair de 9 file de istorie dedicate unor asi
ai aviatiei militare §i intr-o colaborare multipld a ficut si
apard volumul ,Aurel Vlaicu-zbor spre infinit”, editie bilingva
roméno-englezi si ,Aripi Brasovene”, cu sugestivul subtitlu ,0
istorie ce nu trebuie uitatd”. Ne exprimam deosebita gratitudine
fatd de editura ,Libris Editorial” care ne-a sprijinit in realizare.
Prezentul volum trece in revistdi momentele mai importante
ale desfisurdrii activititilor asociatiei, reflectind preocupirile
pentru cele patru directii avute in vedere.

Momente deosebite le-au constituit vizitele la Muzeul
Aviatiei, Fabrica de parasute, Monumentul lui Aurel Vlaicu,
Muzeul Aviatiei din Moldova, la Tecuci, Parlamentul Romaniei,
mandstiri si alte aseziminte de cultura.

Colaboririle noastre au fost deosebit de fructuoase cu
muzeele: ,Casa Muresenilor”, Muzeul de Istorie, Academia
Fortelor Aeriene ,Henri Coandd” din Brasov, Asociatia Cultul
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Eroilor ,Regina Maria”, Asociatia cadrelor militare in rezervi
si retragere ,Alexandru Joan Cuza” si, mai recent, cu filialele
Asociatiei Romiane pentru Propaganda si Istoria Aeronauticii
-ARPIA. Alituri de acestia am participat la diverse aniversiri
si simpozioane. Avem, de asemenea, o preocupare continui
in a populariza traditiile si realizirile industriei brasovene in
domeniul aeronautic in scoli si nu numai.

Ne dorim ca cei 30 de ani si fie continuati prin diversificarea
si imbunitatirea activititilor noastre, cu multd munci si preocu-
pare, pentru cunoasterea si aprecierea tuturor.

Presedinte A.Av.Bv.
Mr.(rtg) ing. Alexandru Corpade
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Motto!
»Aviafia este mai mult o stare de spirit; ea este o continud

incantare a acelui care i s-a daruit.”
Maiorul Andrei Popovici cdt. Grup 2 Aviatie in 1917 la Mardgesti care ulterior
a fost zece ani (1927-1937) Director General la Uzina IAR Bragov.

Din partea autorului:

Continuand traditia inceputd de domnul vicepresedinte Kivu
Alcibiade prin editarea lucririlor ,Asociatia Aviatorilor Bragoveni
la 20 de ani” si ,Asociatia Aviatorilor Bragoveni la un sfert de
veac de la constituire”, am incercat si prezentim unele dintre
aspectele mai importante ale vietii si activitatii noastre din ultimii
cinci ani 2013-2017. Luind ca exemplu actiunile inaintasilor
care au dat nastere Asocitiei Aviatrilor Brasoveni din initiativa
unui grup condus de un eminent istoric al aviatiei si specialist in
constructii aeronautice, ing. Constantin C. Gheorghiu, folosind
experienta de la editarea cirtii ,Aripi Brasovene” impreuni cu
dl. profesor Kivu Alcibiade in anul 2015 cred ci am reusit si
redau unele dintre cele mai semnificative momente ale vietii si
activititii noastre. Desigur ci pot exista unele omisiuni pentru
care cer iertare dar dupd cum toti stim nimeni nu este perfect
si totul este perfectibil. Multumesc tuturor celor care au ficut
posibild aparitia prezentei lucriri.

1987 - 2007
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90 DE ANI DE INDUSTRIE
AERONAUTICA LA BRASOV.

Autori: Ing. Neculai Banea, Ing.
Traian Tomescu. Extras din comunicare la al 43-lea simpozion

international ICOHTEC si la AGIR.

Comunicarea prezintd aspecte despre industria aviaticd la
Brasov, incd de la inceputurile sale, in 1925, pani in prezent.
Compania ,Industria Aeronautici Romani” (I.A.R.) a fost
fondati pe 25 iunie 1925. O treime din capital apartinea
statului romin, o treime firmelor franceze Lorraine - Dietrich
si Blériot-Spad si o treime capital romanesc de la compania
Astra Arad si unele bianci romanesti. In aceasti perioads, avand
in vedere contextul politic si economic specific al tirii, pot fi
evidentiate patru etape:

* 1925-1945, un prim stadiu de dezvoltare care se incheie
la sfarsitul celui de Al Doilea Rizboi Mondial. Acesta
este cel mai de succes din punct de vedere al realizarilor
si subliniaza rolul unor ingineri roméni in proiectarea si
constructia a mai mult de 1000 de aeronave din care 8
tipuri in licentd si 16 romanesti.

* 1945-1968, o etapi de supravietuire dupd transformare
IAR Brasov in uzini de tractoare in contextul
nationalizdrii si a trecerii la economia comunistd
centralizatd in care industria aeronautici mai continua.
Aceastd etapd se termind cu crearea in 1968 a I. C.A.
(Intreprinderea de Constructii Aeronautice) - Brasov.
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*1968-1989 in care se constatd o dezvoltare a constructiilor
aeronautice la ICA — Brasov, prin realizarea de planoare,
motoplanoare si avioane de constructie proprie si
realizarea de elicoptere in licentd si care s-a incheiat
odati cu ciderea regimului comunist, in decembrie 1989.

* 1990-2015 o etapd caracterizati prin reinfiintarea
IAR- Brasov si privatizarea economiei romanesti,
introducerea de capital striin si infiintarea in anul 2002
a S.C. Eurocopter Romiania S.A. Brasov - in contextul
tranzitiei in Romania de la comunism la democratie si
economia de piati. In cei 90 de ani de existenti la IAR
- Brasov au fost construite peste 2.200 de aeronave care
au reprezentat peste o treime din aeronavele fabricate in
Rominia si a avut o influentd majori asupra dezvoltirii
industriei aviatice din Romania si a vietilor celor care au
lucrat si lucreazi in aceastd industrie.

I. INCEPUTURILE AVIATIEI ROMANE.

Inginerii din Romaénia au contribuit incd de la inceputurile
aeronauticii din prima jumitate a secolului al XX-lea la
dezvoltarea acestui domeniu. Un exemplu edificator in acest
sens este inginerul romin Henri Coanda care a realizat si
experimentat in zbor primul avion cu motor cu reactie din
lume despre care se recunoaste, in Wikipedia, faptul ci cea mai
mare realizare a savantului romén a fost inventarea si pilotarea
primului avion cu reactie din lume, prezentat in luna octombrie
a anului 1910, cu prilejul celui de-al doilea Salon Aeronautic
de la Paris. La data de 19 decembrie 1910, in cursul primului
zbor aeroactiv din lume, in urma observirii comportamentului
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tuselajului, omul de stiintd romin noteaza un fenomen ce avea
si-i poarte numele - efectul Coandi, brevetat in anul 1934.
Pe baza efectului Coandi, inginerul roméan Henri Coandi va
breveta ulterior, in perioada 1932-1970, ,Farfuria zburitoare”,
denumitd tehnic de citre inginer ,aerodina lenticulard”.
Ultimul proiect de aerodina ficut public de citre Henri Coanda
dateazd din 1970 fiind constituit de fapt dintr-un sistem de
patru farfurii zburdtoare care sustin un fuselaj. Fortele pe care
le genereaza farfuriile se intilnesc intr-un punct situat la peste
10 metri deasupra corpului aeronavei, asigurindu-se astfel si
stabilitatea. Prin realizirile lui Traian Vuia, Henri Coandi si
Aurel Vlaicu in aeronautici, Romania se afla in acele vremuri,
de la inceputul aviatiei, printre primele cinci tiri din lume in
domeniul aeronauticii.

Inginerul Henri Coandi era fiul generalului Constantin
Coandid, prim-ministru al Roméniei in 1918 si primul
Presedinte al Consiliului de Administratie al I.A.R - Brasov
infiintatd prin legea privitoare la intreprinderile industriale in
legaturd cu apdrarea nationald, semnatd la 25 iunie 1925, la
Sinaia, de Ferdinand, Regele Romaniei.

I1. - ETAPA 1924-1945

Ca urmare a demersurilor Consiliului Consultativ al Aerona-
uticii, Guvernul Romaniei a acordat, la inceputul anului 1924,
un credit substantial, in scopul infiintdrii fabricii de avioane la
Brasov. Societatea ,Industria Aeronautici Romani” (IAR) a
fost fondatd la 25 iunie 1925, prin promulgarea de citre regele
Ferdinand a ,legii privitoare la intreprinderile industriale in
legiturd cu apdrarea nationali’. Art. 1 prevedea constituirea
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Industriei Aeronautice Romiane pentru ,fabricatia avioanelor”.
La art. 2 statul garanta capitalul participant (o treime) si se obli-
ga si acorde comenzi fabricii de avioane pe un termen de 10 ani.
Aproximativ o treime din capitalul IAR era investit de
douid firme franceze - Lorraine-Dietrich si Blériot-Spad - iar
ultima treime din capital revenea societitii Astra Arad §i unor
binci din Romania. IAR a devenit ,prima fabrici romaneasci
de aeroplane”, agsa cum este scris in actul de inaugurare din 11
octombrie 1927. Uzina IAR Bragov, amplasati in zona de langi
drumul Bragov — Sanpetru, avea o suprafati de 2.233.800 m”si
dispunea de un aerodrom de circa 1800 metri lungime care a
functionat pani in 1961 si ca aeroport al Bragovului.

Fig. 1 Vederi ale uzinei IAR-Brasov din anul 1932.

Din anul 1928 se trece la proiectarea si realizarea avionului
IAR- CV-11, primului avion de conceptie proprie proiectat si
fabricat la IAR Bragov dupi un proiect realizat de inginerul
romin Elie Carafoli si inginerul francez L. Virmoux cu un
colectiv din care ficeau parte inginerii roméni Ion Grosu,
Stefan Urziceanu, D. Barbieri, Vladimir Timosenco, Ion
Ciobanu, Ion Cogereanu. Dupi realizarea cu succes a probelor
statice, avionul prototip IAR-CV-11 a executat zboruri de
incercare demonstrand foarte bune calititi de stabilitate si
manevrabilitate, dar la 9 decembrie 1931, o defectiune la motor,
a provocat accidentul de langi localitatea Lehliu in care a murit
pilotul Cipitan Aviator Romeo Popescu.
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Fig. 2. Avionul IAR CV11 in hala de montaj in 1930.

Pentru anul 1930 caracteristicile §i performantele avionului
monoloc acrobatic IAR-CV-11 1l situau printre primele avioane
din lume, motorul de 600 CP de tip Lorraine-Courlis 48-5 cu
12 cilindri si elicea bipald, permitind, la o putere specifici de
peste 30 CP/m? ascensiunea la 5000 m in 8 min 30 sec. Aparatul
era echipat cu doud mitraliere Vickers cu tragere printre palele
elicei, avand 700 lovituri. Avionul IAR-CV-11 avea lungimea
tuselajului de 6,98 m, anvergura aripii 11,5 m, iniltimea 2,46
m, greutatea gol 1.100 kg., greutatea maxima 1.510 kg., viteza
maximd 329 km/h si patru mitraliere 4 x 7.7mm Vickers MG.
Acest avion a fost unul dintre primele avioane de vanitoare cu
aripa jos din lume si a fost primul din seria de avioane de tip
IAR construite la Brasov, datele tehnice si performantele fiind
prezentate in AIRCRAFT CIRCULAR nr. 144 in mai 1931
la Washington, editat de National Advisory Committee for
Aeronautics (N.A.C.A).

Fig.3. Inginerul Elie Carafoli si avionul IAR-CV11.
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Intre 1927 si 1945 au fost realizate la IAR Bragov un numir
de peste 1000 de avioane respectiv 25 de tipuri de avioane, din
care 17 tipuri avioane de scoald, turism, recunoastere si vinitoare
in conceptie romaneasca si 8 avioane in licentd, 4 tipuri de
motoare de avioane in conceptie §i constructie romaneasci si 7
tipuri de motoare de avioane fabricate in licentd. In anul 1939,
IAR avea o suprafati productivd de 130.000 mp si 8.000 de
angajati, fiind dotata cu unele din cele mai moderne si precise
masini i utilaje din acea vreme.

Dintre realizirile IAR Bragov se remarcd in mod deosebit
avioanele de vanitoare IAR-80 si avioanele de vénitoare —
bombardament IAR-81 care au fost utilizate de Ministerul
Apiririi din Romania in cursul celui de Al Doilea Rizboi
Mondial. Caracteristicile si performantele avioanelor de
vanitoare IAR-80 erau urmitoarele: Lungime: 8,16 m,;
Anverguri: 10,0 m.; Tnél',cirne: 3,6 m.: Suprafatid portanti: 15,50
m”. Masi (gol): 1780 kg.; Masi (maximi): 2280 kg.; Motor:
IAR K14-IIT C32, 870 CP (649 kW), ulterior IAR K14-II1
C36,930 CP (690 kW)

Vitezd maximi: 510 km/h la 4000 m. Plafon maxim de
zbor: 10.500 m (34,500 ft).; Timp de urcare la 5000 m: 6 min.
Armamentul de bazd in varianta de vAnitoare era constituit
din doud mitraliere de tip FN (Browning) 7,92 mm. Revista
,Air International” din iulie 1976, in articolul ,The Story
of the IAR-80” prezintd programmul IAR-80 realizat de un
colectiv din care ficeau parte prof. ing. Ion Grosu, ing. Ion
Cosereanu, ing. Gh. Zotta, ing. G. Walner, a cirui desfisurare a
fost urmitoarea: inceperea proiectdrii: octombrie 1937, Primele
zboruri prototip: aprilie 1939, Primele 20 avioane de serie: anul
1940, Primele avioane varianta IAR-81: toamna 1941. Cadenta
maximi 1 avion / zi s-a realizat in primdvara anului 1942 iar
din ianuarie 1943 dupi realizarea a 460 de avioane, datoriti
bombardamentelor, se intrerupe productia de avioane IAR 80.
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Fig. 4. Inginer Ion Grosu, avioane de vindtoare IAR-80 in zbor.
Machetele statice la scara 1:1 a avioanelor IAR 80 si Coandid 1910
realizate la I.C.A. Brasov in 1988 si expuse la Muzeul Militar
National.

Au fost realizate in aceastd perioadi (1925-1945) cca. 1.000
de aeronave: cca. 300 de avioane in licentd Franta - MS — 25
si 35 si Potez, in licentd S.UA. - Nardi 305 si Fleet 10, in
licentd Polonia - PZL11 si PZL24, in licentd Italia - Savoia
— Marchetti S 79 si in licentd Germania Messerschmitt Me
109 G si cca. 700 de avioane in conceptie proprie dintre care
460 de avioane IAR-80 si IAR-81. Avioanele IAR-80 si IAR-
81 realizate la IAR-Brasov au fost utilizate de Romania in Al
Doilea Riazboi Mondial. Dintre inginerii care au contribuit la
proiectarea si realizarea de avioane in conceptie/constructie
proprie, se remarca inginerul Radu Manicatide care s-a niscut
la Tasi, la 17 aprilie 1912, a urmat Scoala Politehnicid din
Bucuresti si Scoala de Aeronauticd si Constructii Automobile
din Paris (a fost sef de promotie), in perioada 1931-1937. Din
anul 1939, inginerul Radu Manicatide, a lucrat la IAR Brasov,
ca sef al serviciului de studii structuri, apoi ca sef al atelierului
de prototipuri si experimentiri, unde a participat la realizarea
avioanelor proiectate la IAR Brasov (IAR-27,IAR-37 si IAR-
80) si a avioanelor sub licenti (IAR-79 - Savoia Marchetti,
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Me-109 - Messerschmitt). In perioada 1935-1944 inginerul
Radu Manicatide a realizat avioanele monoloc RM-5, RM-
7, RM-9 (cu greutatea max. de 350 kg si viteza max. de 138
km/h) si avionul biloc cu ampenaj orizontal dispus in fatd (tip

ratd), RM-11 (cu greutatea max. de 530 kg si viteza max. de
175 km/h).

III. - ETAPA 1945-1968

La inceput la IAR si la Tractorul Brasov, apoi la URMYV-
3 inginerul Radu Manicatide conduce un colectiv cu care a
realizat 6 tipuri de avioane (IAR-811, IAR-813, IAR-814,
RM-12,IAR-817, MR-2).

Fig. 5. Inginerul Radu Manicatide, avionul IAR-814 (1953) si avionul
IAR-823 (1973).

55



ASOCIATIA AVIATORILOR BRASOVENI - LA 30 DE ANI DE LA CONSTITUIRE

Inginerul Radu Manicatide in 1949 a construit, tot la Brasov
avionul biloc de scoald IAR-811 (cu greutatea maximi de 650
kg si viteza maximid de 150 km/h). Din 1950, la Uzina de
Reparatii Material Volant - URMV 3, sub conducerea sa s-au
construit avioanele IAR-813 (cu greutate maximi de 750 kg
si viteza maximd de 192 km/h), cu care s-au obtinut recorduri
omologate de Federatia Aeronautici Internationali. In 1953,
a proiectat si realizat avionul bimotor IAR-814 (cu greutatea
maximd de 2.030 kg si viteza maximid 272 km/h), cu care s-a
obtinut un record mondial de viteza pe circuit inchis, omologat
de FAI Din 1955, tot la URMYV 3 sub conducerea inginerului
Radu Manicatide, s-au construit avioanele IAR-817 (greutate
maximd 1.150 kg si viteza maximi de 175 km/h). In 1956 a
creat avionul bimotor MR-2, derivat din IAR-814 (cu greutate
maximd 2.080 kg si vitezd maximi de 275 km/h). Dupi anul
1967, Radu Manicatide s-a mutat la Bucuresti, la Intreprinderea
de Avioane, realizind in serie IAR-818, intrat in dotarea aviatiei
agricole si sanitare, si apoi, la Institutul de Mecanica Fluidelor
si Cercetiri Aerospatiale, a coordonat proiectarea avioanelor
TAR-822,IAR-823,IAR-826 si IAR-827, care au fost realizate
la ICA Ghimbay, in prezent S.C.I.A.R.-5.A. Brasov. Inginerul
constructor de avioane Radu Manicatide a decedat la Bucuresti
in data de 18 martie 2004.

Traditiile aeronautice ale I.A.R. Brasov au fost continuate
de ciatre inginerul losif Silimon care a proiectat si realizat
planoarele, motoplanoarele §i avioanele din gama IS. Tosif
Silimon s-a niscut la data de 22.07.1918 si a incetat din viatd
la 8.02.1981, la varsta de 63 de ani, dar rimane prin realizarea
planoarelor de tip IS in istoria aviatiei roméne si mondiale.
Dupi absolvirea in anul 1941 a sectiei de Aviatie la Politehnica
din Bucuresti se angajeazi ca inginer la IAR Bragov, devenind
in 1944 seful sectiei de montaj la fabrica de celule. In activitatea
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sportivd obtine in anul 1944 la Aeroclubul Sanpetru brevetul
de pilot planorist, iar in anul 1947 brevetul de pilot avion.
Ca inginer la IAR Brasov, pe lingi constructia de avioane, a
participat in anul 1945 si la realizarea la uzina IAR-Brasov
a primului tractor romanesc IAR 22. In paralel cu activitatea
sa in profesia de inginer ca sef sectie montaj la IAR Bragov,
realizeazd in activitatea sportivi la Aeroclubul Sanpetru in anul
1949 primul sdu planor IS-2 care va deschide o serie de 32
tipuri de planoare si motoplanoare cu performante apreciate
atat in tard cat si in strdindtate.

Fig. 6. Inginerul losif Silimon, planorul biloc IS 28B2 .

Dupi 1 iunie 1951, ca sef de sectie la Uzinele de Reparat
Material Aeronautic-URMV?3 infiintatd in unele din hangarele
nepreluate de Tractorul Brasov si rimase de la IAR, inginerul
Tosif Silimon continuid constructia de planoare, realizind
planoarele din lemn IS-3 (1953), cu variantele IS-3a, IS-3b,
IS-3c si IS-3d (1956), acestea din urmai fiind realizate in serie
si utilizate in cadrul Aeroclubului Romaniei. Tot la URMV3
inginerul Iosif Silimon arealizat planoarele IS-4$11S-11in 1957,
IS-7 in 1958, IS-3e, IS-3f 5i IS-9 in 1959 si motoplanorul IS-
9a. Acesta era primul motoplanor realizat in Romania si printre
primele realizate in lume §i a fost echipat cu un motor cu piston
cu ricire cu aer si cilindrii opusi care era primul motor de aviatie
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realizat in Roménia dupd 1945, fiind conceput si construit
de colegul de planorism al lui Josif $ilimon, inginerul Erast
Berentan. In anul 1956 inginerul Tosif Silimon obtine insigna
internationald FAT ,C“ de argint pentru performantele sale cu
planorul, iar in anul 1960 ca o recunoastere a contributiei sale
in domeniul aeronauticii primeste diploma internationala ,Paul
Tissandier acordati de Federatia Aeronautici International.
Din 1960, dupi desfin- tarea URMV3, inginerul osif Silimon
continud constructia planoarelor in cadrul unei sectii de la
Industria Locali Ghimbav (locul in care astizi existi JAR SA
Brasov), realizand planoarele IS-8a (1960), IS-5 (1961), IS-12
si IS-13 (1962), IS18 (1965) si IS-19 (1967). Au fost realizate
la URMV3 si la Industria Locald Ghimbav cca. 200 de planoare
si avioane.

Dupa ce este desfiintatd si aceastd sectie ca urmare a
directivelor politice ale regimului comunist, prin stiruintele
inginerului Josif Silimon ajutat de prietenii sii, inginerul Erast
Berentan si inginerul Nicolae Costin, reugeste si determine
infiintarea unei Intreprinderi de Constructii Aeronautice — ICA
Ghimbav - la Ghimbav, in hangarul Aeroclubului Romaniei
care a fost obtinut datoritd sprijinului acordat de comandantul
Aeroclubului Ghimbayv, pilotul Romeo Vlidescu.

IV. - ETAPA 1968-1989

Prin scrisoarea MICM — CIMFA nr. 955662 / 191168
semnatd de directorul general, general maior dr. inginer Ispas
Stefan i directorul economic colonel Racovitan Vasile, se
transmitea Intreprinderii de Constructii Aeronautice Ghimbay

— Brasov HCM nr. 255/14.11.1968 privind infiintarea la 1
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octombrie 1968 a uzinei ICA Bragov in subordinea Ministerului
Industriei Constructiilor de Mlagini, avind ca obiect de activitate
constructii si reparatii aeronautice. Conducerea intreprinderii
era formatd din inginer Costin Nicolae - director, inginer osif
Silimon - inginer sef si economist Tilincd Mihai - contabil sef.
Productia a continuat cu fabricarea §i repararea de planoare de
tip IS, repararea planoarelor Foka si Blanik, fabricarea avionului
prototip IS-23, fabricarea de avioane IAR-822, IAR-823 si
IAR-824, reparatii de avioane (IAR-817 si IAR-818, ZLIN,
Wilga) si subansamble de structurd pentru avioanele tip BN-
2, care erau construite in licentd Britten-Norman Anglia la
Intreprinderea de Avioane Bucuresti.

Dupi infiintarea Intreprinderii de Constructii Aeronautice
ICA- Ghimbav, inginerul Iosif Silimon este numit la inceput
inginer sef, iar apoi director tehnic si continuid realizarea
planoarelor IS si realizeazi §i doud tipuri de avioane IS 23 si
IS 24 pentru misiuni ale aviatiei utilitare si ale aviatiei sportive.
Seria planoarelor din familia IS a fost continuati cu tipurile IS-
18/25 (1969), cu planorul biloc de constructie metalicd IS-28
si cu planorul monoloc de constructie metalici IS-29D (1970),
apoi cu planorul monoloc de constructie metalici 1S29-E
(1971), cu planorul biloc de constructie metalici 1S-28B
(1973) si cu planoarele biloc de constructie metalici IS-28B2
(1974) construit in serie de peste 350 de exemplare, mai mult de
200 dintre ele fiind exportate in tiri ca SUA (100 de planoare).
Constructia de planoare a continuat cu planoare metalice mo-
noloc de tipul IS-29D2 (1975) construit in serie de peste 250
de exemplare din care 175 pentru export, cu planoarele biloc
de constructie metalici 1S-32 (1977) si 1S-30 (1978). Cu
un deosebit simt al tendintelor dezvoltirii aviatiei in lume
inginerul losif Silimon lanseazi la ICA Brasov constructia de
motoplanoare in Romdnia, realizind motoplanoarele metalice
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biloc cu locurile aliturate IS-28M2 (1976) si motoplanoarele
metalice biloc avind posturile de pilotaj amplasate in tandem
1S-28M1 (1977).1In perioada 15 august - 4 octombrie 1978 cu
un motoplanor IS-28M2 se realizeazi in premierd turul celor
48 de state ale SUA. Intre 8 mai - 3 iulie 1980 trei motoplanoare
biloc IS-28M2 realizeazd un traseu de 22.000 de kilometri
Brasov - Tocumwal (Australia), in presa aviatici fiind denumite
motoplanoarele maratoniste. Cu planorul biloc IS-28B2 s-a
realizat de citre pilotii Tom Knauft si Robert Tawse la 7 aprilie
1979 un record mondial de 829 de kilometri dus-intors in SUA
— Pensilvania. In Romania in cadrul Aeroclubului Romaniei
cele peste 250 planoare si motoplanoare de tipul IS au realizat
in cei 50 de ani de utilizare un total de cca. 200.000 ore de
zbor cu cca. 800.000 de starturi (ateriziri-decoliri) cu o medie
de 15 minute/start. Planoarele metalice monoloc de tipul IS-
29D2 i planoarele metalice biloc IS-28 B2, IS-30 i IS-32 au
acumulat in total peste un milion ore de zbor cu peste patru
milioane de starturi (ateriziri-decoliri) dovedind calititi de
zbor remarcabile dar §i o sigurantd i fiabilitate in exploatare
care le mentin si astizi la aproape 30 de ani de la proiectarea
si realizarea primelor prototipuri, competitive §i apreciate
pe plan national si mondial. La Bragov au fost realizate in
perioada 1970-1980 sub coordonarea inginerului losif Silimon
planoarele boloc: IS-28B2, IS-30, IS-32, planoare monoloc IS-
29D, 1S-29D2 si motoplanoarele IS-9, IS-28M1, 1S-28M 2
si IAR-34 dar si avioanele IS-23 i IS-24. Peste 835 planoare,
motoplanoare §i avioane au fost realizate sub coordonarea
inginerului Josif Silimon cca. 70% fiind exportate in SUA,
Australia, Franta, Germania, Canada, Anglia, Argentina, India,
Israel, Ungaria. Suedia si alte tari.
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In 1970 au fost dezvoltate planoarele IS-29D (monoloc) de
constructie complet metalicd i in 1974 seria IS 29D2 si IS-
28B2 (biloc), construindu-se pani in prezent cca. 600 planoare,
livrate in Roménia si la export (cca. 400), in tiri ca Austria,
Germania, Marea Britanie, Franta, Ungaria, Canada, Japonia,
China, India, Argentina, Spania, SUA.

Din 1973 au fost realizate avioanele de scoald si antrenament
TAR-823 fiind livrate pand in 1980 un numar de 80 aparate.
Din 1974 au fost fabricate 20 avioane agricole IAR-822 de
constructie mixtd lemn-metal gi 15 avioane agricole IAR-826
de constructie metalici.

In anul 1971 s-a trecut la producerea sub licenti SNIAS -
Franta a elicopterelor IAR-316B Alouette III, din care au fost
construite pind in 1987 o serie de 200 buciti. Necesarul fortelor
aeriene romdne pentru un elicopter mediu de transport tactic a
determinat continuarea tratativelor cu firma Aerospatiale. La
30 iulie 1974 s-a semnat contractul de fabricare sub licenti a
elicopterului 330 Puma pentru versiunile H (militar), G (civil) si
VIP. Prin introducerea palelor de rotor din materiale compozite
si remotorizarea cu motoare mai puternice, TURMO IV C,
incepand cu anul 1976 versiunea H devine L.

In anul 1977 s-a realizat prototipul motoplanorului biloc
tandem IS- 28M1 din care a derivat ulterior motoplanorului
biloc tandem IAR-34.

In perioada 1970 — 1980 numirul de salariati a crescut de la
676 in 1970 1a 2020 in 1975 si 2742 in 1980, deci de peste 5,5
ori, iar valoarea productiei a crescut de peste 27 ori, realizin-
du-se cca. 100 elicoptere IAR 316B Alouette, cca. 35 elicoptere
TIAR 330 Puma, cca. 90 avioane (60 IAR-823, 30 IAR 822 /
826), cca. 200 planoare 1S-29D2, cca. 100 planoare 1S-28B2
si 20 motoplanoare I1S-28M2. In 1977 s-a dezvoltat planorul

biloc de performantd IS-32 cu anvergura de 20 m, exportat in
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SUA, iar in 1979 planorul biloc IS-30, livrat in Danemarca si
Anglia Din motoplanorul IS-28M2 a derivat in 1982 avioneta
TAR-28MA cu motor Limbach de 80 CP. In anul 1982 s-a re-
alizat avionul biloc tandem IAR 825, Triumf, echipat initial cu
motor turbopropulsor PT6 si ulterior avionul biloc tandem cu
motor cu piston IAR 831, Pelican. Au fost fabricate 20 avioane
IAR-827 cu motoare PZL-35 din care a derivat in 1981 pro-
totipul avionului agricol IAR-828, primul avion roménesc cu
motor turbopropulsor (PT6, M601).

Din elicopterul IAR-316B Alouette a derivat elicopterul
biloc in tandem IAR 317 Airfox care a fost prezentat in zbor
la Salonul International din Franta ,L.e Bourget”in anul 1985.

Fig. 7. Elicopter IAR 316B Alouette 111 elicopterul mediu
IAR 330 Puma si elicopterul IAR 317.

In perioada 1980 - 1989 numirul salariatilor a evoluat de
la 3742 in 1980 la 4023 (crestere de 7,5%) in 1985, ajungind
la 4240 in 1989 (crestere de 5,4%), iar valoarea productiei a
prezentat in medie o crestere de 13% fatd de 1980 pentru 1981-
1985 si de 14% fatd de 1981-1985 pentru 1986-1989.

O performantd deosebiti a constituit-o livrarea in zbor
a elicopterelor IAR-330 Puma pe o ruti Roménia, Bragov -
Khartoum, Sudan, de peste 5000 km, din care cca. 800 km
in zbor peste Marea Mediterand, primul transport decoland
de la ICA Brasov pe 20.05.1983 si aterizdnd la Khartoum pe

31.05.1983. Aceasti livrare a fost urmati de alte cinci similare
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si de livrarea in Pakistan (cu avioane cargo) a 4 elicoptere IAR-
330 Puma amenajate in varianta de transport VIP. In perioada
1970 — 1990 s-au produs in licente Aerospatiale — Eurocopter
Franta un numir de 201 elicoptere IAR-316B Alouette III
si un numir de 165 elicoptere IAR-330 Puma din care 59 la
export, contractul de licentd pentru elicopterele IAR 330 Puma
prezentand o balantd comerciald externd pozitivd cu excedent
de aproximativ 44 milioane USD.

In decembrie 1988 a fost realizat primul zbor al elicopterului
Ka-126, proiectat de biroul Kamov din URSS. Elicopterul
era echipat cu motor TV 100 care urma si se fabrice la
Turbomecanica Bucuresti si reductor VR 126 care se realiza
impreunid cu trenul de aterizare, la Intreprinderea de Avioane
Baciu, in prezent S.C. Aerostar S.A. Baciu. Al doilea elicopter
Ka-126 a fost fabricat in semestrul I 1989, fiind livrat, ca si
primul, in URSS. Probele la ambele aparate 001 si 002 au fost

efectuate in comun de specialigtii sovietici si cei romani.

Fig. 8. Elicopterul prototip Ka 126 si vedere aeriand a uzinei ICA
Brasov in anul 1988.
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1989-2014.

Dupa anul 1990 contractul dintre Romania si URSS nu a
mai fost continuat, dar activititile in domeniul aeronautic la
Brasov au continuat prin repararea de elicoptere IAR-316B
Alouette IIT si IAR 330 Puma si prin continuarea fabricirii
de planoare, motoplanoare si avioane. Preocupirile ICA -
Brasov, devenitd in 1991 S.C. IAR-S.A. Brasov, s-au orientat
si in domeniul planoarelor de acrobatie, fiind realizat planorul
monoloc de acrobatie IAR-35.

In anul 1991 la nivel european s-a convenit ci, pentru
mentinerea echilibrului militar in zond, Romania are dreptul sd
detina 120 de elicoptere de atac. Ca urmare a acestor limitari
si implicit a documentelor semnate de Romania in 1991,
Ministerul Aparirii Nationale a propus Consiliului Suprem
de Apirare a tirii programul de inzestrare a Aviatiei Militare
din Romdnia cu elicoptere de luptd in urmitoarea structura: 24
elicoptere provenite din modernizarea elicopterelor IAR 330
Puma cu Sistemul Opto-electronic de Cercetare si luptd Anti-
Tanc ,SOCAT” i 96 elicoptere noi. In perioada 1993 - 1994 au
tost livrate la export in Emiratele Arabe Unite zece elicoptere
IAR-330 Puma fabricate §i reparate la IAR-SA Brasov in
colaborare cu Aerostar S.A. Baciu pentru trenurile de aterizare
si cu Turbomecanica S.A. Bucuresti pentru motoare si ansamble
mecanice. In septembrie 1995 TAR-S.A. Brasov a semnat cu
Ministerul Aparirii Nationale din Romania contractul pentru
modernizarea elicopterelor IAR 330 Puma din dotarea Fortelor
Aeriene in varianta IAR 330 Puma SOCAT care devine astfel

un elicopter multirol modern ce poate indeplini - pe langi
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misiuni de transport - misiuni antitanc, apdrare aeriand si
misiuni de cercetare - supraveghere in conditiile cdmpului de
luptd modern.

Fig. 9. Elicopterul IAR 330 Puma SOCAT

\ -
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Fig. 10. Avioanele usoare LAR-46 §.

Ca o solutie optima intre motoplanoarele biloc IS-28M2,
avioneta IS-28MA si avioanele usoare, s-a dezvoltat avionul
usor IAR-46 S care a obtinut certificatul de tip romanesc in 25
noiembrie 1999 si Certificatul de tip in SUA in anul 2001, fiind
astfel primul avion roménesc din clasa sa certificat in SUA.

In domeniul elicopterelor, programul Puma SOCAT a
demarat in 1996 in urma contractelor semnate intre MApN,
TIAR S.A.5i ELBIT Systems Ltd., firma israeliani fiind selectati
ca furnizor de sistem in urma evaludrii tehnice inceputa in 1992
si finalizatd in 1994. Prototipul SOCAT - Puma nr. 28 - a fost
expus static la Paris Air Show ,97, targ la care reprezentanti
ai utilizatorilor traditionali de elicoptere PUMA au fost im-
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presionati de modernitatea echipamentelor §i capacitatea IAR
S.A. de a integra in timp relativ scurt aceste sisteme de ultima
generatie. Un an mai tirziu, pe 26 mai 1998, Puma SOCAT a
efectuat primul zbor oficial. Ministerul Aparirii Nationale din
Romania, IAR S.A. Bragov si Elbit Systems Ltd. au efectuat
cu succes, pe data de 23 octombrie 1999, zborul oficial al celui
de-al doilea elicopter prototip IAR-330 Puma SOCAT. Acest
evenimentasemnificatintrarea in faza finald de dezvoltare a pro-
gramului SOCAT, fazi in care s-a realizat integrarea sistemelor
moderne de avionicd, armament si a ultimei generatii de casci
de pilotaj pe timp de noapte si au fost validate pentru productie
sistemele electronice de navigatie si de armament. In noiembrie
2004 la IAR-SA Brasov au fost realizate primele probe la sol
cu elicopterul prototip IAR 330 Puma EAU-SOC modernizat
cu motoare Makila care in cursul anului 2005 parcurge la
Marignane in Franta la Eurocopter probele din programul de
omologare. Au fost livrate in perioada 2005-2007 conform
contractului incheiat de JAR-SA Brasov un numir de 25 de
elicoptere de acest tip IAR 330 Puma EAU-SOC echipate cu
sistem SOCAT in Emiratele Arabe Unite.

In anul 2002 s-a infiintat la Bragov pe platforma industriali a
TAR-SA Brasov,societatea mixti Roméno-Francezi Eurocopter
Romania avand ca partener IAR-SA Bragov care detine 49%
din actiuni. Din anul 2004 s-a trecut la regruparea activitatilor
pe produse si divizarea societitii comerciale IAR-SA Brasov
in trei firme distincte (S.C. IAR-SA Bragsov, S.C. Top Therm
pentru profile si geamuri termopan si din octombrie 2004, SC
Constructii Aeronautice S.A. care continud traditia fabricrii
si reparirii de planoare, motoplanoare si avioane). In perioada
2004 — 2014 la S.C. Constructii Aeronautice S.A. Brasov a
continuat fabricarea §i repararea planoarelor, motoplanoarelor
si avioanelor si au fost realizate in perioada 2005-2009 peste
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160 de seturi de aripi, ampenaje si fuselaje pentru avioanele
biloc Liberty XL 2 care au fost livrate firmei Liberty din
SUA. La Brasov au fost realizate planoarele biloc: 1S-28B2,
IS-30, IS-32, planoare monoloc IS-29D, IS-29D2, IAR-35 si
motoplanoare IS-9M, IS-28M2, IS-28M2GR si IAR-34. De
asemenea au fost produse avioanele: 1S-23, IS-24, IAR-822,
IAR-826, IAR-827, IAR-823, IAR -825 si IAR-46S. Au fost
fabricate peste 835 planoare, motoplanoare si avioane care in
proportie de peste 50% au fost exportate in S.U.A., Australia,
Franta, Germania, Canada, Anglia, Argentina, India, Israel,
Ungaria, Suedia si alte téri.
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Fig. 11. Evolutia fabricatiei de aeronave la I.C.A. Brasov
1968-1990 si la I A.R. —S.A. Brasov 1991-2007.

1999

Una din realizirile aeronautice recente din Roménia care
trebuie remarcatd in mod deosebit este crearea la Brasov, langi

uzinele de aviatie S.C. I.LA.R. S.A. Brasov, S.C. Constructii
Aeronautice S.A. Brasov si S.C. Eurocopter Romania S.A.
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Bragov a filialei din Roménia a fabricii Premium Aerotec din
Germania care realizeazi piese pentru avioanele Airbus. In
decembrie 2010 a inceput productia de repere de aeronave in
noua fabrici Premium AEROTEC din Brasov. La mijlocul
lunii ianuarie 2011 au fost ficute primele livriri in reteaua de
productie a Premium AEROTEC Germania. In noua fabrici
Premium Aerotec de la Bragov se produc si se monteazi piese
din metal pentru toate programele Airbus (A320,A330/A340,
A380). In momentul de fati, fabrica oferi locuri de munci
pentru 500 de angajati calificati.

Istoria Industriei Aeronautice din Roménia este marcati de
realizarea la Brasov in perioada de 90 de ani dintre anii 1924~
2014 a peste 2.200 de acronave respectiv planoare, motoplanoare,
avioane si elicoptere utilizate pani in prezent in aviatia militard
si aviatia civild din Romaénia dar si in alte tiri din lume.

In perioada 1925-1945 la I.A.R. Brasov s-au fabricat cca.
1.000 de avioane din care mai mult de jumitate au reprezentat
avioane proiectate in Romdnia la I.A.R. Brasov. Fabricarea si
repararea de aeronave la Brasov a continuat si dupi anul 1945
fiind concretizata prin fabricarea pani in prezent a peste 1.200
de planoare, motoplanoare, avioane si elicoptere. In acesti 90 de
ani de Industrie Aeronautici Romani la Brasov au fost realizate
peste 2.200 de aeronave. Se disting patru etape marcate de
contextul politico-economic specific Romaniei si anume:

* perioada 1924-1945 de dezvoltare incheiatd cu incetarea

celui de - Al Doilea Rizboi Mondial.

* perioada 1945-1968 de supravietuire incheiati cu

infiintarea I.C.A. Brasov.

* perioada 1968-1989 de dezvoltare incheiatd cu caderea

regimului comunist si reinfiintarea I.A.R. Brasov.

* perioada 1989-2014 de tranzitia Roméniei de la

economia centralizatd la economia de piata.
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